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Vezetoi osszefoglalo

A 90-es éveket jellemz6 gazdasagi, tarsadalmi, teriiletfelhasznalasi valtozasokat nem kovette
a kozlekedés fejlesztése. Az erdsen visszafogott fejlesztések részére elkiilonitett pénziigyi
er6forrasok is kevésnek bizonyultak. Veszélybe kertilt a varosi és varoskornyeki kozlekedés
fenntarthatosaga. A szallitasi teljesitmények novelését kizarolag a forgalmi terhelések novelé-
sével tudtak elérni, ennek kovetkeztében a kozlekedési kornyezetet érd kéaros hatdsok ndve-
kedtek. A kozforgalmu kozlekedés részaranya csokkent, jelentds mértékben nétt az eljutasi
1d6, a kozlekedés koltsége.

A kozlekedési sziikségletek igényes, maradéktalan kielégitésére nem alkalmasak a jelenleg
miikodd kozlekedési rendszerelemek.

Novekedett a fajlagos utazasszdm, az utazasok hossza, a kozlekedés koltsége, hianyzik a
tertiletfelhasznalas és a kozlekedés fejlesztés tervezés minden részletre kiterjedd egyiittmiiko-
dése.

A tertiletfelhasznalasi gyakorlat ellene hat a fenntarthat6 kozlekedéspolitikanak.

A varosfejlédés mai folyamata, a szuburbanizéci6, a gazdasagi novekedés, az életszinvonal
emelkedése, az ¢letmdd valtozéasa, valamint a tobb szabadidd egyarant a helyvaltoztatasok,
ezen beliil az autdval végrehajtott helyvaltoztatdsok szamanak kedvezdtlen novekedése ira-
nyaba hat. E tendenciat a kozforgalmu kozlekedés elérhetdsége koriilményeinek, a szolgalta-
tasi szinvonalnak a romléasa tovabb erdsitette. Ugyanakkor a kozuthalozat a ndvekvd autods-
forgalom lebonyolitdsara, befogadasara elégtelen.

A budapesti agglomeraci6 teriiletének novekedése kozforgalmu szolgéltatassal nehezen ko-
vethetd. Az agglomeralodo urbanus teret az utobbi 10-15 évben az thaldzat és a gépkocsis
mobilitas alakitotta, haté¢kony kozforgalmu kozlekedés megvalositasara alkalmatlan tertileti
strukturdk jottek 1étre. Ennek kovetkeztében az utazasi modok kozotti megoszlasban mintegy
kétszeresére ndtt a személygépkocsi utazasok szdma. A személygépkocsik mennyisége az
elmult 10-12 évben megkétszerezddott, a személygépkocsi utazasok szama is kozel kétszere-
sére nott.

Az utdbbi években, a varoskornyéki forgalomban valtozott legnagyobb mértékben a mod sze-
rinti megoszlas az autdhasznalat javara. A véroshatari kordonforgalmak Iényegesen megndot-
tek. A fovaros hatarat 2005-ben kozforgalmu kozlekedési eszkdzzel naponta mintegy 250.000
utas (36%) lépte at, kozaton 400.000 6 (64%) 1épett be.

A Dunakanyar térségébdl Budapestre belépdk aranya ezen beliil mintegy 132.000 f6, ebbdl
78.000 6 személygépkocsival (59%),
21.000 f6 vasuton (16%),
12.000 f6 HEV-vel (9%),
21.000 6 Volan+BKYV busszal (16%)
kozlekedik.

A személygépkocsi kozlekedés rohamos novekedése mellett a Dunakanyarban az atlagosnal
kedvezObb kozforgalmu kozlekedési ardny — 41%>36% - a vaslti eldvarosi kozlekedés, a
HEV ¢és az autobusz kozlekedés viszonylag jo szolgaltatasi szinvonalat jelzi.

A kozlekedés jogi, intézményi és finanszirozasi rendszerének fejlesztése nélkiil a fovaros €s
kornyéke kozlekedési helyzete tovabb romlik. Az dnkormanyzati torvény nem segiti a telepii-
lések indokolt egylittmitkddeésének 1étrejottét. A kozlekedési haldzat szervezettebb, integralt
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miukodtetésének intézményi hattere hianyzik, illetve még csak kialakuloban van (BKSZ), a
finanszirozasi hattér pedig — kiilondsen a kdzforgalmu kozlekedés esetén — nem teszi lehetdveé
a felvallalt értékek €s az elhatarozott kozlekedéspolitikai célok érvényesitését.

A Dunakanyar fenntarthat6 kozlekedéstejlesztésének célrendszere illeszkedik a fenntarthato
fejlodési stratégia kidolgozasanak tartalmi és szervezeti kereteirdl sz616 2053/2005 (IV.8.)
korményhatarozatban foglaltakra.

A fenntarthatd mobilitas érdekében egyensulyt kell teremteni:

— a gazdasagi, illetve a tarsadalmi igények, mint a biztonsag, az élet- és egészségvéde-
lem, a koérnyezetvédelem ¢és a teriilethasznositas, és

— akozlekedés fejlesztése, a fenntartasi és lizemeltetési tevékenység, valamint a rendel-
kezésre allo forrasok ezen teriiletek kozotti megosztasa kozott.

A Kozlekedés és infrastruktura c. szempont szerint alapveto:

— a vasuti és tavolsagi kozuti tomegkozlekedés és szallitas jovObeni viszonya, alakitasa
hazank kozlekedési, szallitasi lehetdségeinek kihasznalasa €s az ezzel kapcsolatos kor-
nyezetkiméld lehetdségek: vizi szallitds, kombinalt szallitas,

— a varosi tomegkozlekedés kornyezetkimélo fejlesztése, személyszallitasi kozszolgalta-
tasok erdsitése, biztonsagos gyalog- és kerékparos kozlekedés, a gépjarmii-kozlekedés
iranti igényeket csokkentd telepiiléspolitika és telepiilésszerkezet, tovabba

— az egylttmiikodés alapja az integralt megkozelités, a regionalis és helyi egyiittmiiko-
dés.

A célrendszer megfogalmazasa egyszersmind szorosan kapcsolodik a Budapest, Pest Megye,
Kozép-Magyarorszagi Régio, budapesti agglomeracid fejlesztési koncepcioihoz, és teriilet-
rendezési valamint stratégiai terveihez.

A fejlesztés realis forgatokonyve a jelenleg tapasztalhatd — részben mar megindult - folyama-
tokat vetiti ki a jovObe, szdmot vetve mind a pozitiv, mind pedig a negativ tényezdkkel.

Az eurdpai, orszagos, fovarosi és régios célkitlizéseket egyarant szem el6tt tartva a Dunaka-
nyar térségében is elsddleges a kozforgalmi kozlekedés fejlesztése, a kornyezetkiméld rend-
szer erdsitése. Redlis célként rovidtavon a kozforgalmi kozlekedés térvesztésének megallita-
sat, hosszabb tavon aranyanak kismértékli ndvelését lehet kitlizni. Ennek eléréséhez a kozfor-
galmu kozlekedés versenyképességének ndovekedését, a vasuti, az elévarosi gyorsvasuti, a vizi
¢s a kerékparos kozlekedés fejlesztését kell elsdsorban eldsegiteni. Tamogatasok elnyerésének
most elég jok az esélyei, ha elegendd jol eldkészitett projekt all rendelkezésre. Legnagyobb
tamogatasi esélyei a komplex teriiletfejlesztési ¢s kozlekedési projekteknek lehetnek.

A kozuathalozaton beliil a mindségjavitason, rendszeres karbantartdson €s feltjitdson tal az
alsobbrendii — fO0ként a hardnt irdnyu — utak, illetve Duna-hidak fejlesztése elsddleges. A regi-
onalis, kistérségi €s telepiilési egyiittmiikodés fokozasa alapvetden fontos mind a nagy - alla-
mi - projektek (vasutfejlesztés) melletti lobbizas, az azokhoz vald kapcsolat megteremtése
(vasutra réhord6 helyi autdbuszjaratok, biztonsagos P+R parkolok, intermodalis csomdpontok
¢és atszallohelyek, valamint az utazashoz kapcsolhat6 szolgéltatasok fejlesztése), mind pedig a
helyi, helykozi kozati kapcesolatok atgondolt és egyeztetett fejlesztése terén, kiillonos tekintet-
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tel a jarmuforgalomtol védendo teriiletekre. Ugyancsak egyiittmiikodés sziikséges a turizmus-
sal kapcsolatos kozlekedési igények fenntarthatosagi szempontbol vald Gjragondolasahoz.

A kozlekedésfejlesztés prioritasai és a fenntarthato stratégia Osszefliggésének attekintd kap-
csolatrendszerét az alabbi 0sszefoglalod diagram mutatja be.
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A Kozép-Magyarorszagi régid integralt kozlekedési rendszer-fejlesztésének stratégiai
terve €s operativ programja (Kozlekedés Kft. 2003.)

Teriileti Statisztikai Evkonyv (KSH, 2004)

Pest Megye Statisztikai Evkonyve (KSH, 2004)

A Budapesti Agglomeracio Terliletrendezési Terve (2005 évi LXIV. torvény)

A budapesti eldvarosi vasuti kozlekedés megvalosithatosagi tanulmanya

(MAVTI - Kozlekedés Kft. 2005)

Pest Megye Kozuthalozatanak allapota

(PEMAK Kht., 2003, 2005)

Az orszagos kozutak keresztmetszeti forgalma 2000, 2004

(AKMI Kht., 2005)

Kozuti és kozforgalmu kozlekedési (BKV, MAV, Volan) utazas és forgalomfelvételek
1999-2005 (Kozlekedés Kft és alvallalkozok)

Kistérségi fejlodes, kozlekedés, fenntarthatdésag. Heischer Tamas, MTA Vilaggazda-
sagi E .. 2004
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1.2. Személygépkocsik szama, a motorizdcio novekedése

Az elmult 10 évet a személygépkocsi allomany dinamikus novekedése jellemzi. Az orszagos
allomany névekedése évenként atlagosan 3% kortli.

Budapest személygépkocsi dllomanyanak a ndvekedése ehhez képest valamivel szerényebb,
mintegy 2,3% ¢évente. Ugyanakkor Pest megye Budapesten kiviili teriiletén az évi novekedés
csaknem 6 %.

Jellemz6 az agglomeracios telepiilések atlag feletti motorizacios szintje, nyilvanvalo Ossze-
fliggésben a térségben zajlo szuburbanizacids folyamatokkal. 13 agglomeracios telepiilés mo-
torizacids szintje mar 2000-ben meghaladta a budapesti értéket, és az agglomeracio atlaga is
kozelitette azt, mikozben a megye agglomeracion kiviili telepiilésein az ellatottsag elmarad az
orszagos atlagtol. A legnagyobb ndvekedési arany a leginkdbb elmaradott térségekben tapasz-
talhato.

A 1.2-1. tdblazat és 1.2-1. abra a Dunakanyar kistérségeinek 2004. évi motorizacios szintjét —
illetve annak valtozasat — mutatja.

Térség/telepiilés 1999 2004 Novekedés
[%o]
Magyarorszag 225 280 24
Budapest 296 355 20
Kozép-Magyarorszagi Régio 275 342 24
Kistérségek

Esztergom 225 292 25

Dorog 193 258 34

Szentendre 269 353 31

Vic 229 306 34

Pilisvorosvar 262 338 29

Dunakeszi 277 356 29

Szob 161 220 37

Rétsag 202 263 30

1.2.-1. tablazat: Motorizacio teriileti megoszlasanak valtozasa 1999-2004 [szgk/1000 lakos]

KOZLEKEDES
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1. Forgalmi igények, kiozlekedési szokdsjellemzok

1.1. Szuburbanizacio

A 90-es évtizedben, mikdzben Magyarorszag népessége csokkent, a megyék tobbségének ¢€s a
Fovérosnak is erdteljesen csokkend volt a népessége, a Régido Pest megyei részén 1990. és
2000. kozott a népesség novekvo tendenciat mutatott.

A 90-es ¢évek elejétdl kezdve a tarsadalmi gazdasagi valtozasok hatdsara a szuburbanizacios
folyamat felgyorsult. A fOvarosbdl egyre tobben koltoztek a kedvezdbb életteret biztosito,
agglomeracids ovezetbe. A Budapestrdl kikoltozok legnagyobb hanyada az agglomeracids
gylirlit valasztotta 1) lakohelyéiil. A lakonépesség 1980-2004 évek kozotti valtozasa Budapes-
ten és a Kozép — Magyarorszagi régioban az 1.1.-1. dbran lathato.

2500000 -

1500000 -

£
©
N
o
]
]
1
©
-

500000 -

1980 1990 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2004

w— Pest megye = Budapest

S

1.1.-1. ébra: A lakonépesség valtozasa Budapesten és a Kozép — Magyarorszagi régioban

Osszességében megallapithatd, hogy a Régié telepiiléseinek népességszamat a Budapestrél
els6sorban a févaroshoz szorosabban kapcsolodo telepiilésekbe iranyuld kikoltozések, illetve
az orszag tavolabbi térségeibdl a Régio telepiiléseibe, kiilondsen a kedvezd foldrajzi helyzet-
ben 1évo, dinamikus kis- és kdzépvarosokba, kdzségekbe torténd betelepiilések befolyasoljak
pozitiv iranyban. Az egyes telepiilések népességszam-gyarapodasat némileg ellenstlyozza
csak a fovarosba valo bekoltozés. Ezek a 6 vandorlasi irdnyok feltehetéen megmaradnak a
kovetkezd 10 évben is, az aranyok némi modosulasaval.

A 2013-15-1g terjedd iddszakban egy csokkend népességli fovaros, illetve a jelenlegihez ha-
sonld mértékben novekvd lakossagszamu telepiilések feltételezhetdk, majd 2013-15 utén az
oda- ill. elvandorlasok nagysagrendileg egyensulyba keriilése révén mar csak csekélyebb mér-
tékli szuburbanizacidval lehet szamolni a kedvezd potenciallal rendelkez6 telepiilések eseté-
ben is, mig masutt nagyjabol stagnald népesség valdszintisithetd.

KOZLEKEDES
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1.3. Kozlekedési szokdsjellemzok, f6 tendencidk

Az utazasi (szallitdsi) modok aranyanak valtozasa szoros 0sszefliggést mutat egyrészrél a mo-
torizacio novekedésével, masrészrdl a kozforgalmu kozlekedés illetve a vasuti szallitds ko-
riilményeinek alakuldséaval.

A tarsadalmi-gazdasagi koriilmények koziil a kozlekedésre leginkabb hato valtozasok: a varo-
si népesség csokkenése €s a szuburbanizacio, a nagy ipari struktirakat és a koncentralt foglal-
koztatast felvaltd szétszort, foképp szolgaltato jellegli tevékenységek megjelenése, valamint a
kereskedelmi, vasarlasi szokdsok megvaltozasa, a bevasarlokozpontok megjelenése egyarant
az egyéni kozlekedés magasabb részaranyat eredményezték.

A nyolcvanas évekig — a mesterségesen fenntartott — kedvezd modal-split ardny az elmult 10
esztendOben gyorsan és kedvezdtleniil valtozott, és a valtozas — némileg mérsékeltebb litem-
ben — tovabb folytatodik.

Az utobbi években, a varoskornyéki forgalomban valtozott legnagyobb mértékben a mod sze-
rinti megoszlas az autdhaszndlat javara. A véaroshatari kordonforgalmak lényegesen megnot-
tek.

A fOvéros hatarat kozforgalmu kozlekedési eszkozzel naponta mintegy 228 ezer utas (36 %)
1épi at, kozaton 400.000 f6 (64 %) 1ép be. Az Osszes fOvarosba érkezdk szama 628 ezer 6
naponta.

A Dunakanyar térségbol Budapestre belépok aranya ezen beliil mintegy
131.700 f6, ebbol
77.700 £6 személygépkocsival (59 %),
20.600 f6 vasuton (15,6 %),
12.500 f6 HEV-vel (9,5 %),
20.900 f6 Volan + BKYV busszal (15,9 %)
kozlekedik.

A szemelygepkocsi kozlekedés rohamos névekedese mellett az atlagosnal kedvezobb kozfor-
galm kozlekedési ardny (41%>36%) a vasuti eldvarosi kozlekedés és a HEV viszonylag jo
szolgaltatasi szinvonalat jelzi.

A munkahelyek eloszlasanak jelentés megvaltozasa és az egyéb gazdasagi tarsadalmi valtoza-
sok a f0 aramlasi iranyok és mértékek illetve utazasi célok és indokok szdmottevé megvalto-
zéasat eredményezték, a napi Osszes utazasok fajlagos szama a vizsgalatok szerint kismeérték-
ben novekedett. Jelentds valtozast mutatnak az utazasi indokok (tobb iizleti és szabadidds
utazas) és az iddbeli eloszlas paraméterei.

A gazdasag, a teriiletszerkezet €s a foglalkoztatottsag valtozasai jelentds hatast gyakorolnak a
kozlekedésre.

A fajlagos napi helyvaltoztatasok szama a tarsadalmi—gazdasagi valtozasokat és a motorizacio
novekedését kdvetve folyamatosan emelkedik. Az atlagos utazasi tavolsagok és iddk is nove-
kedési tendenciat mutatnak, kiilonos tekintettel a szuburbanizacids folyamatokra, valamint
egyes utvonalak tulterhelésének novekedésére

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.

10




Tsz: 3075 Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

2. A térség kozlekedési halozatanak helyzete

2.1. Kozforgalmu kozlekedés

2.1.1 A Dunakanyar térséget érinté vasutvonalak kozlekedési szerepe

A jobb parti oldalon a MAV ZRt. vonalai koziil a térséget a Budapest — Esztergom vasiitvo-
nal tarja fel. Az esztergomi vasutvonal a Budai és a Visegradi hegységek kozotti volgyhajlat-
ban teremt fontos kozlekedési kapcsolatot a févaros és a Dunakanyar jobb parti kézpontja,
Esztergom kozott.

A bal parti oldalon a Duna vonalat végig koveti a Budapest — Szob vasutvonal, mely a térség
kozlekedési gerincét adja. Napjainkra a nemzetkdzi személy- ¢€s teherforgalom fokozatosan
visszaszorult, és a vasitvonal kdzel homogén eldvarosi forgalmat bonyolit le.

A szobi vonalrol agaznak ki a tobbi kistérséget feltaro vasutvonalak. Ezek koziil a Budapest —
Vicrdtét — Vic vasitvonal Rakospalota-Ujpestrél elagazva Vac-Alsovaros megallohelynél
kapcsolddik be a vaci kistérségbe. A kozelmultban villamositott vasttvonal jellemzden elova-
rosi forgalmat bonyolit le, teherforgalma elenyészé.

A Vac allomasrol kiagazo Vac — Diosjend — Drégelypalank ¢s a Diosjené — Romhdny vasut-
vonalak 2006-t6l a Nograd-videéki Térségi Vasut részeként iizemelnek.

A térség vasutvonalainak jelenlegi szerkezete a békeszerzodést kovetd hatarmegvonasokkal
alakult ki. A vasttvonalak elvagéasa a térség gazdasagi helyzetét nagymértékben rontotta. A
Dunakanyar vonzaskorzetét alkoto kistérségben a Vac - Drégelypalank vonalnak a helyi
személyforgalmi igények kielégitésében van szerepe. A Didsjen6-Romhéany szarnyvonal sze-
mélyszallitasi teljesitménye nem meghatarozo.

2.1.2 A vizsgalt vasutvonalak jelenlegi helyzete

2. sz. Budapest — Esztergom vasutvonal

Az 53 km menetrendi vonalhosszisagli Budapest — Esztergom vasutvonal a II. Egyéb orszd-
gos torzshalozati vasuti palyak k6zott szerepel.

A vasttvonal végig egyvaganyu, dizel lizemii, a vonal éallapota leromlott (bevezetett sebes-
ségkorlatozasok szama és mértéke). Az elmult években a MAV Rt. palya-megerdsitési mun-
kakat végzett, sor keriilt a gazdasdgosabb ¢és palyakimélébb dizel motorvonati kozlekedésre,
1) megallohelyek 1étesitésére.

A vonal legutobbi teljes atépitése még a hatvanas években tortént meg. A vonalon 6nmiikodd
térkozbiztositod berendezés lizemel, az allomasi berendezések vegyesek. A vonalon az engedé-
lyezési sebesség Rékosrendezd — Piliscsaba kozott 50 km/o., Piliscsaba ¢és Esztergom kozott
60 km/6, de Solymar ¢és Pilisvorosvar kozott motorvonati kozlekedésnél 60 km/6. Pélyaallapot
miatt sebességkorlatozas egyediil a Duna-hidon van (20/40 km/0).

A személyforgalmat a DESIRO iker motorkocsik bonyolitjak le.
A menetrendi szerkezet litemes jellegli, a mindeniitt megélld eldvarosi vonatok mellett Un.
z6nazo jaratok is kozlekednek. A jaratslirliség az eldvarosi forduldallomasig (Piliscsaba) 30-
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percenkénti. A varoskozi forgalom jaratsiirisége orankénti. Tehervonati kozlekedés elsdsor-
ban a vasttvonal belsd eldvarosi szakaszan tul jelenik meg.

A vasttvonal a mai infrastruktura adottsaga szerinti kapacitasa fels6 hataran iizemel.

Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat km 1000
szakasz Etkm
1 RV 1 et hossza Személy- | Teher- | Személy- | Teher-
Alloméstol Allomdsig (km) | ssdllitas | srallitas | szallicas | sallitas
Rékosrendezd Angyalfold 3,2 51,1 2,3 59667 606
Angyalfold Ujpest 1,4 51,1 1,6 26113 188
Ujpest Obuda 3,7 51,1 1,6 69010 496
Obuda Dorog 34,2 48,9 1,3 609923 3346
Dorog Tokodi elagazas 2,1 47,3 5,2 36264 1053
Tokodi elagazas Esztergom Kertv. 0,9 47,3 2,3 15534 176
Esztergom Kertv. Esztergom 4,4 59,1 3,5 94981 1918

2.1.-1. sz. tablazat: A 2. sz. Budapest - Esztergom vasutvonal forgalmi terhelése, 2005 év

70. sz. Budapest — Vic — Szob vasutvonal

A 64 km vonalhosszusagti Budapest — Szob vasutvonal a I. Transz-europai vasuti torzshalo-
zathoz tartozik, a TEN-T nemzetk6zi vasuthalozat része (Trans European Network — Transit).
Ez a vonal adja a IV. paneurdpai korridor Szlovakian atvezetd alternativ Gtiranyat.

A vasutvonal végig kétvaganyu, villamositott févonal. Rekonstrukcigja a févarosi bevezetd
szakasz ¢és Vac allomas kivételével a kilencvenes évek elsé felében megtortént. A vonal fova-
rosi allomésai Rakosrendezd, Rakospalota-Ujpest és Véc allomas elavult, cserére szoruld biz-
tositoberendezéssel rendelkezik. Az iitemes menetrend a felsorolt dllomasok technikai ella-
tottsaga miatt csak nagy zavarérzékenység mellett volt bevezethetd.

Az engedélyezett sebesség Budapest-Nyugati — Rakospalota-Ujpest és Véac — Szob kozott 100
km/6, Rakospalota-Ujpest és Vac kozott 120 km/6. Sebességkorlatozas Rakosrendezd és Ra-
kospalota-Ujpest alloméasokon, valamint palyageometriai okokbdl Véac alloméson van.

A szobi vasutvonalat kdzel homogén eldvérosi forgalom jellemzi. Az eldvarosi menetrendi
szerkezet belsd forduldallomésa Vac, mig a varoskozi forgalomban a vonal végpontja Szob
allomés. A két vonal menetrendje utasforgalmi és lizemviteli szempontbdl egységes egészet
alkot, mindkét vonalon megvalosult az iitemes menetrend, valamint a Budapest — Vac — Szob

,,,,,,

kent.

Az eldzb6ek mellett a vonalon négy par EuroCity, ill. tdvolsagi nemzetkozi jarat kozlekedik.
Emellett egyes jaratok Parkanyig (Sturovo) ill. Ersektjvarig (Nové Zamky) is tovabbkdozle-
kednek.

KOZLEKEDES
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Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat km 1000
szakasz Etkm
c o { e hossza Személy- Teher- Személy- Teher-
Allomastol Allomsig (km) | sréllitis | spillitas | srillitas | szalitas
Bp.Nyugati Rakosrendez6 2,9 217,6 0,5 230368 127
Rakosrendez6 Rakospalota-Ujpest 4,9 162,0 5,3 289757 6641
Rakospalota-Ujpest Dunakeszi 7,0 102,0 9,9 260631 26024
Dunakeszi Dunakeszi-Gyartelep 2,0 101,8 8,6 74280 7236
Dunakeszi-Gyartelep | Vac 16,6 101,7 8,6 615957 60030
Vac Nagymaros 18,4 62,6 8,4 420136 59200
Nagymaros Szob 11,1 63,5 8,5 257216 36281

2.1.-2. sz. tablazat: A 70. sz. Budapest — Vac — Szob vasttvonal forgalmi terhelése, 2005 év

71. sz. Budapest — Vacratot — Vic vasutvonal

A Budapest — Vacratot — Vac vasutvonal a I1. Egyéb orszdagos torzshalozati vasuti palyak
koz¢ tartozik, végig egyvaganyu, villamos tizemd.

A rehabilitacids program keretében korlatozott mértékben az allomasok, megallohelyek pe-
ronjainak, utasforgalmi 1étesitményeinek feltjitasara is sor keriilt. Vacratot kivételével a vonal
végig tavvezérelt. Az engedélyezési sebesség Vacratot adllomasig 60 km/6, onnan Vacig 80
km/6. Pélyadallapot miatt bevezetett 4llandd sebességkorlatozas a vonalon nincs. Geometriai
kotottség miatt Fot és Csomad allomasokon, valamint Vac allomés bejaratanal van allando
sebességkorlatozas.

A szobi (70-es) €s a veresegyhazi (71-es) vastutvonalakat azonos tipusu jarmiipark latja el. A
vasutvonal jellegzetesen eldvarosi forgalmat bonyolit le. A személyforgalom 100 szézaléko-
san eldvarosi tipusu. A teherforgalom elhanyagolhaté mértékii. Ez a menetrend szerkezeti
adottsag, parosulva az alapinfrastruktura és a jarmiiallomany kielégitd allapotaval, jo alapot
adott az {litemes kozlekedési rendszer megvaldsitasara. A kordbban bevezetett litemes menet-
rend 8-10% tobblet-utasforgalmat generalt.

Statisztikai szakasz Statiszt. Vonat/nap vonat km 1000
szakasz Etkm
‘ ‘ hossza 8ly- 5 ily- =
Allomists| Aomisis | ' | iivie | sealits | seilivie | st
Rakospalota-Ujpest Veresegyhaz 18,7 63,5 1,2 433112 3333
Veresegyhaz Vacratot 12,5 69,2 0,3 315779 1130
Vacratot Vac 9,0 76,9 0,3 252596 902

2.1.-3. sz. tablazat: A 71. sz. Budapest — Vacratot — Vac vasttvonal forgalmi terhelése, 2005 év
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75. sz. Vac — Drégelypalank vasutvonal

A Vac - Drégelypalank vasutvonal orszdgos vasuti mellékvonal.

A vasttvonal végig egyvaganyu dizel lizemii. A vonalhossz Vac — Drégelypalank kozott 48
km. A vasuti palya vonalvezetésére kissugaru ivek, nagy emelkeddk €s esések, alépitményére
pedig a jelentés méretii toltések, bevagasok jellemzdek.

A forgalom, a vasuti kocsik tengelyterhelésének novekedése, valamint a régi felépitményi
rendszer fokozatos avuldsa sziikségessé tette az atépitést. A felépitmény id6kozben bekovet-
kezett fokozatos megerdsitését viszont nem kovette az alépitmény "hozzaigazitasa", igy jelen-
legi méretei épitéskoriak, lényegében a 100 évvel ezeldttinek felelnek meg. A vonal engedé-
lyezési sebessége Magyarkut-Verdcéig 60 km/6, onnan Drégelypalankig mozdonyos vonatas-
nal 40 km/6, motorvonatokra 50 km/6. A felépitmény és a miitargyak allapota miatt az arufu-
varozasi lehetdséget is korlatozo tengelyterhelési korlatozas van érvényben.

A vasutvonal személyforgalmat Vac — Diosjend kozott a Vac vonzaskorzeti hivatasforgalom
jellemzi, az elszallitott utasok szdma ndvekedd mértékii. Az arufuvarozasra a feladasi forga-
lom a jellemzd.

Y Tf] Statiszt. 1000
Statisztikai szakasz szakasz Vonat/nap vonat km Etkm
c oy c 2 hossza Személy- Teher- Személy- Teher-
Allomistol Allomdsig (km) szallitas | szdllitds | szallitas szallitas
Vac DCM elagazas 2,8 23,2 3,6 23691 1936
DCM elagazas Didsjend 25,5 233 0,0 217262 4
Didsjend Balassagyarmat 41,9 23,0 0,7 352247 1917

2.1.-4. sz. tablazat: A 75. sz. Vac — Drégelypalank vastitvonal forgalmi terhelése, 2005 év

76. sz. Diosjend — Romhany vasutvonal

A Diosjend - Romhény vasutvonal orszdgos vasuti mellékvonal, végig egyvaganyl dizel
izemil. Az al- és felépitmény kialakitasa, jelenlegi rendszere, tengelyterhelése megegyezik a
Viac — Drégelypalank vasttvonalnal leirtakkal.

A vonal engedélyezési sebessége 40 km/d, de a palyaallapot miatt a vonal teljes hosszaban
sebességkorlatozas van érvényben, mozdonyos vonatatas esetére 10 km/6, motorvonati kozle-
kedésnél 20 km/6.

A gordiildallomany helyzete megegyezik a Vac — Drégelypalank vonalnal leirtakkal.

A Diodsjen6-Romhany szarnyvonal személyszallitasi teljesitménye nem meghatarozo, azonban
a forgalmat lebonyolité egykocsis Bz motorvonatok viszonylag kihasznaltak. A személyfor-
galom elsésorban Rétsagra és annak vonzaskorzetére koncentralodik. Arufuvarozasi vonatko-
zasban a banki agyagbanya feladasain kiviil néhany (éves szinten 23 — 45) kocsi export fa €s
ocskavas jelentkezik.

KOZLEKEDES
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Y Tf] Statiszt. 1000
Statisztikai szakasz szakasz Vonat/nap vonat km Etkm
c oy { -~ hossza Személy- Teher- Személy- Teher-
Allomistol Allomisig (km) szallitas | szallitas | szallitas szallitas
Diosjend Romhény 17,3 12,6 0,4 79293 382

2.1.-5. sz. tablazat: A 76. sz. Diosjend — Romhany vasttvonal forgalmi terhelése, 2005 év

2.1.3. Keskeny nyomkozii vasutvonalak

A Dunakanyar bal parti oldalat az orszagos atlagnal siirlibb keskeny nyomkozii vastuthalozat
érinti:

> Kiralyréti Allami Erdei Vasut

» Nagyborzsonyi Kisvasut

» Szobi Gazdasagi Vasut

» Kemencei Mlizeum Vasut

» Fels6petényi Kisvasut

Ezek eredetileg dontden a Borzsony hegységhez kapcsolodd kdbanyak szallitasait és a faki-
termelést szolgaltdk. A személyforgalom fokozatosan jelent meg, napjainkra viszont a gazda-
sagi alapok megvaltozasa miatt, a megmaradd vonalszakaszok f6leg turisztikai jellegii utas-
forgalmat bonyolitanak le.

Kiralyréti Allami Erdei Vasut

A 760 mm nyomtavolsagu, eredeti 18 km épitési hosszu kisvasutbol ma 10 km-t hasznéalnak.
Eredetileg (1912-ben) fakitermelésre épitették, de a nagyiizemi fakitermelés megsziinése utan
helyi személyforgalomra, ill. turisztikai célu utasforgalomra allt at, ennek jegyében 1979-ben
a kisvasut Kismaros és Kiralyrét kozotti szakasza atépitésre keriilt. A kisvasut palyaallapota
leromlott, feltjitasat litemezetten tervezik elvégezni.

Nagyborzsonyi Kisvasut, Szobi Gazdasagi Vasut

Eredetileg (1908-ban) fakitermelésre €pitették 600 mm nyomtavval. A fakitermelés megszii-
nése utan meghosszabbitottak déli irdnyban, 6sszekapcsolva a Szob — Mérianosztra banyavas-
uttal. Az atépités egységesen 760 mm-es nyomtavval tortént. A nyolcvanas években a vizlép-
csOépités kdszallitasai atmeneti fellendiilést hoztak. Az ipari funkcidk megsziinése utan a
Nagyborzsony — Nagyirtas kozotti 8 km-es szakaszra leapadt vonalon 1987-1992 koz6tt biz-
tositottak turista forgalmat. 1998-t6l a kisvasut tulajdonjogat Nagyborzsony Kozség Onkor-
manyzata vette at. 2002-ben hozzakezdtek a palya és a jarmiivek felujitdsdhoz, és terv késziilt
a Nagyirtastol Marianosztraig terjedd szakasz ujjaépitésére.

Kemencei Muzeumvasut

A Kemence kdrnyéki 600 mm-es kisvasuthalozatot 1910-ben kezdték kiépiteni fakitermelés
céljara, a feltard utak kiépitésével azonban a nyolcvanas évekre az addigra megcsonkitott ha-
16zat is kiszorult az erdészeti technoldgiabol. 1995-ben, majd 1999-ben az évek o6ta kihaszna-
latlan vonalat jelentds arvizkarok érték. A végveszélybe keriilt vonalat a Kisvasutak Barati
kore Egyesiilet mentette meg, €¢s a Kemence-Strand — Goddvar kozotti szakasz — miuzeumvas-
utként — turista forgalomra 2000-ben 0jra megnyilt.

KOZLEKEDES
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Felsopetényi Kisvasut
A banki-, felsépetényi kaolinbanyak kiszolgalasara létesiilt az 5 km hosszu, 600 mm nyomta-
volsagu kisvasut. A kisvasut mindmaig ipari funkciot teljesit, kaolint szallit a fejtéstdl a nagy-
vasuti ejtécsuszdas rendszerli rakodohoz.

A keskeny nyomkdzii vasutak fobb jellemzdit a 2.1.-6. sz. tdblazat foglalja 6ssze.

Dunakanyar térség fenntarthato kozlekedése

Felsopetényi Klralyretl Afl- Nagyborzsonyi | Szobi Gazdasa- | Kemencei Mu-
8 . lami Erdei q = q 2 c
Kisvasut 2 Kisvasut gi Vasut zeum vasut
Vasut
Vonal Bapk — Felsbpe- | Verdee _.K,IS_ Nagyborzsony - Szob — Csak- Kemence - Ha-
végpontjai tényi kaolinit maros - Kirdly- Nagyirtaspuszta | hegyi kébanya muhéz
banya rét
Vonal hossza
jelenlegi/eredeti 5 10/18 12/30 5/30 5/25
(km)
Nyomtav (mm) 600 760 760 760 600
Leromlott, fel- Leromlott, he- L?’ri(;zrirslilolt:sfl-
Allapota Leromlott Megfeleld ujitasa folya- . ! W !
lyenként ellopott | iitemben folya-
matban
matban
Kaolinit szallitas T (11res " 1 170
ek s A Fa és ko szallitas | Faszallitas volt, Kovet szallitott | Faszallitas volt,
Szallitasi fel- a fejtéstol a . . o .
. volt, jelenleg jelenleg utas a Szobi vasutal- jelenleg utas
adata nagyvasuti ra- 11res e , 117es
, utas szallitas szallitas lomasra szallitas
koddba
Vontatas Dizel/Villamos Dizel Dizel Dizel Dizel
Eredeti iizemel- Erdészet, jelen- Erdészet, jelen-
teték/mai iize- Bényatarsasag Erdészet leg dnkormany- MAV leg a Kisvasutak
melteték zat Barati Kore
Fejlesztések i ) Feltjitasuk a két vonal Gijboli 6ssze- | Feljitas 6nerd-

kottetésével tervezett

b6l folyamatban

2.1.-6. sz. tablazat: A keskeny nyomkozii vasutak f6bb jellemz6i

2.1.4 A szentendrei HEV-vonal

A szentendrei HEV-vonal Duna jobb partja melletti teriiletek kozforgalmu kozlekedési ki-
szolgalasat biztositja. Elsddleges szerepe a BKV halozatanak részeként a budapesti igények
kielégitése, de a varos kozigazgatasi teriiletérdl kilépve Budakaldsz, Pomaz ¢és Szentendre
Budapesttel vald kapcsolatat is biztositja.

A vonal Pomdz ¢s Pannonia telep kozti szakaszanak kivételével dsszefiiggden beépitett tertile-
ten halad. A zart palya, a kis kapacitasa keresztiranya kozlekedési lehetéségek , testidegennéO
tették a vonalat. A HEV iizemmod nincs dsszhangban a beépitett kornyezettel, kettévagja a
varosrészeket, ami kiilondsen a budapesti szakaszon okoz jelentds problémat. Az egyszertisi-
tett nagyvasuti iizemben a jarmiivek sinfékkel nem rendelkeznek, a varosokban megkivant
rovid fékutat nem lehet biztositani. A gyalogos €s kozuti atjarokban a szerelvényeknek feltét-
len els6bbsége van, a zarasi idok hossztak, a szerelvények legfeljebb 40 km/6 sebességgel

kozlekedhetnek.

KOZLEKEDES

Févarosi Tervezbiroda Kift.
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A vonal kozlekedési kapcsolatai jok. Szentendrén (foldrajzi okok miatt) a végallomés ugyan
nem a varos kozpontjdban taldlhato, de a tovabbutazas kedvezd, mert a Volan-végallomas
kozvetleniil mellette fekszik. Hasonld a helyzet Poméazon is. Békasmegyeren korszerti, gyalo-
gos aluljaroval ellatott allomas elégiti ki az utazokdzonség igényeit.

A vonal bels6 részének allomasain ugyancsak jok az atszallasi lehetéségek. A Margit-hidnal a
nagykdruti villamosokra lehet felszallni, a burkolat alatti megallohelyrél mozgolépcsé segiti a
feljutast. A Batthyany-téri végallomason pedig rovid gyaloglas utdn a 2-es metré6 mozgolép-
csdje érhetd el.

A HEV-vonal végig kétvaganyu, teljes hossza 20,9 km, villamositott, a vontatasi egyenaram
névleges fesziiltsége 1100 V. A vonal infrastruktirdjanak felujitdsa az elmult években a fova-
rosi szakaszon megkezdddott, és a kovetkezd években az eldvarosi szakaszon folytatodik.

A vonal jarmitelepe Szentendrén van elhelyezve. A jarmiitelep és a hozzéa kapcsolddo végal-
lomas jelenlegi kialakitasdban 1985 6ta miikddik. A telep épitményei az 1980-as évek elsd
felében épiiltek. A jarmitelep vaganyhalozata a végallomas forgalmi vaganyaihoz kapcsolo-
dik. A forgalmi vaganyok ,,Aquincum eldgazasObol kiindulva kapcsolodnak a MAV Obuda
allomasahoz.

A vonalon MX/A motor és PXXVIII/A pdtkocsikbol allo, Motor+Pot+Motor elrendezést,
iizemszerlien nem szétcsatolhatdé haromkocsis forgalmi vonategységekbdl 0Osszeallitott
hatkocsis vonatok kozlekednek. Az alabbi iizemi forgalmi jellemzdkkel.

Végallomas Uzemidé menet - Reggeli csucsoéra Délel6tt
elsé jarat utolsé hossz | id6é [ jarmi tipus fordulé | kovetési | jarmi | fordulé | kovetési
jarat [km] | [perc]| [db] id6 idékoz | [db] idé id6koz
Batthyany tér 3:50 23:30 20,9 38 9 H6 - 10 3 - 30,00
Szentendre 3:45 23:10 20,9 38
Batthyany tér 10,8 21 6 H6 - 10 4 - 10-20
B.megyer 10,8 21

2.1.-7. sz. tiblazat: A Szentendrei HEV vonal iizemi- forgalmi jellemzdi

A véroshataron az utasforgalom kb. 23.000 utas/nap/2irdny, a Békdsmegyer és Margit hid
kozotti szakaszon 61.000 - 72.000 utas/nap/2irany, mig a Margit-hid és Batthyany-tér kozott
kb. 45.000 utas/nap/2irany.

A kozlekedési halozatok atnézeti térképe az 1. sz. mellékletben lathato.

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.
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2.1.5. VOLANBUSZ kézlekedés
Halozat
A Volan nemzetkozi, tavolsagi és elévarosi (helykozi) halozatot egyarant miikddtet.

A régi6 autobusz halozatat két kdzpontra szervezték:
» Budapesti kozpont bonyolitja a Budapest kornyéki telepiilések autobusz forgalmat, a nem-
zetkozi €s tavolsagi forgalmat,

A nemzetkdzi jaratok végallomasa a kozelmultban atadott Népliget-palyaudvar.
A tavolsagi és elovarosi vonalak dontd tobbségének budapesti végallomasa a belvaros ha-
taran elhelyezett Volan-palyaudvar.

> A 10. sz. f6ut mentén a Volan Pilisvorosvar - Pilisszanto, illetve Urdm - Pilisborosjend
felé igen stirlin kozlekedik, a cstcsiddszakban a kdvetési id6 5-10 perc, a vonal jo kapcso-
latokkal rendelkezik az Arpad-hidi végallomasnal. Szintén az Arpad-hid Pesti hidf6t6] in-
dulnak az igényeknek megfeleld kovetési iddvel a fovarostdl északra esd Duna-szakasz
két oldalan fekvo telepiiléseket megkozelitd jaratok, mind a 11. sz., mind a 2. sz. f6uton.

A sugariranyu féutvonalakon bonyolodik a belfdldi (és nemzetkdzi) forgalom dontd része.
Ezen utvonalak mellett fekvd telepiiléseket altalaban megfeleld kovetési idokozokkel kozle-
ked6 jaratok kapcsoljak be a tavolsagi forgalomba. A megye sz€lso teriiletein fekvd telepiilé-
sek kapcsolatrendszere sokkal szegényesebb, de ez nem megyei sajatossag, hanem orszagosan
altalanos fogyatékossagnak mindsithetd: a megyék kozotti autobusz-kapcsolatok altaldban
hidnyosabbak, mint a megyén beliiliek.

Utasforgalom

Jelenleg a Budapestre belépd munkanapi kozforgalmu kozlekedési utasforgalom kozel 1/3
része (62.000 utas/nap/irany) a Volan jaratait veszi igénybe.

A Volén tarsasagok jaratai 24 Gtvonalon lépnek be a fovaros teriiletére. Az egyes viszonylatok
utasforgalma igen eltérd, a legnagyobb utasforgalmu irdnyok a Vaci (2-es) ut, az M3, Balatoni
ut (70-es), M1-M7, és a Bécsi (10-es) uton kozlekedd jaratok, amelyek utasforgalma megha-
ladja az 5500 utas/nap/irany-t (a legnagyobb a Bécsi ton és az M1-M7 autopalydkon belépd
utasforgalom, mely megkozeliti a 8000 utas/nap/irdny értéket).

A VOLAN busz kozlekedés helyzetelemzésénél nem hagyhaté figyelmen kiviil, hogy milyen
az egyes buszjaratok, valamint buszjaratok €s a vasutjaratok kozotti kapcsolat, azaz a csatla-
kozasok Osszehangoltsaga vagy éppen annak hidnya mekkora utazasi id6t alakit ki. A hétkoz-
napi tapasztalat egyébként pont az, hogy a jaratok 6sszehangolatlansdga, a merev és nem al-
kalmazhat6 menetrendek az okai a gyakran tlzott utazasi idének. Ez érvényes olykor a kis-
térségen beliili VOLAN csatlakozasokra, valamint a VOLAN és a MAV jaratok csatlakozasa-
ra is.

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.
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Volan Rt. jarmiiallomdanya

Az elmult iddszakban tett folyamatos erdfeszitések mellett sem sikeriilt megallitani a Volan
Rt. jarmuparkjanak eloregedését. 2001 évben a jarmivek atlagéletkora 11,7 év volt. Az igen-
csak eloregedett jarmlidllomany lizemeltetése gazdasagtalan.

A térség Volan-halozata a 2. sz. mellékletben lathatd. A térképen jeloltiik azokat a vasutallo-
masokat, ahova az autdbuszok szamottevd rahordo forgalmat bonyolitanak le.

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.
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2.1.6. Vizi kozlekedés

A Duna, mint nemzetkdzi vizi Gt ma nincs kihasznalva.

A dunai vizi kozlekedésben jelenleg a hossziranyu személyhajozas elsésorban idegenforgalmi
jelentdségl.

A nemzetko6zi hajoforgalom az északi €s a déli Duna-szakaszt egyarant igénybe veszi. A bal-
kani habort kovetkeztében hajozhatatlanné valt az Al-Duna, a déli iranya hajéforgalom meg-
sziint. A nemzetkodzi vizi turizmus elmult években bekovetkezett ndovekedése sziikségessé
tette a nemzetkdzi hajoéallomasok bdvitését. Az orszagba vald ,,beléptetésQ a vamkezelés is itt
torténik. Az egyre nagyobb hajoforgalom miatt a szolgaltatas szinvonala csokkent. A sétahajo
jératok ellatasara a fovarosi Duna-szakasz tobb pontjan 0j funkcioju kikotd 1étestilt, illetve a
meglévoket atalakitottak. (A Margit-hid — Arpad-hid kozotti, és a Lanchid — Margit-hid ko-
zOtti partszakaszon.)

A Dunan az északi iranyl menetrend szerinti belfoldi hajoforgalomban egyre csokkend telje-
sitményekkel szamolhatunk. Az energiaarak emelkedésével a vizi személykozlekedés haté-
konyséaga egyre csokken, fenntartdsa azonban idegenforgalmi jelentdsége miatt indokolt.

A hossziranyt belfoldi személyhajo kozlekedés feljovo agazata a konferencia- és rendez-
vényhajozas, illetve a varosnézd hajozas, kiilondsen a févarosi Duna-szakaszon.

A jacht-kozlekedés jelenleg két kikotot — Harosi-6bol, és Hajogyari-sziget - hasznal.

A véroson beliili kozforgalmu kozlekedési kapcesolatok biztositdsaban a hajozas szerepe cse-
kély. A menetrend szerinti Piinkosdfiirdé — Boraros tér k6zott kozlekedd kishajok a jelenlegi
jaérmiparkkal és kikotoi infrastruktirdval nem jelentenek verseny- és mitkoddképes alternati-
vat a kozforgalmu kozlekedéssel szemben.

A Kozép-Magyarorszagi Régioban 20 kompjarat lizemel, ezek koziil 10 csak személy-, illetve
kerékparos kozlekedésre szolgal.

Rendkiviil fontos a Dunakanyar térség szempontjabol ez a kozlekedési eszkoz, tekintettel arra,
hogy a Dunakanyar régiot a Duna szeli ketté. Itt figyelembe kell venni a komp koltséget és az
idé-hanyadost, amely nem kedvez a kozlekedés gyors és hatékony lebonyolitasanak, meg kell
emliteni a Domosi-atkelot, amely személyhajo jarat a vasutjarathoz kell hogy igazodjon. Ez
utdbbi elsédlegesen a térség turizmusat szolgalja és azon keresztiil a helyi turisztikai fejleszté-
seket és vallalkozasokat.

A Dunakanyar térség hajoallomasai és kompjaratai a 2. sz. mellékletben lathatok.

KOZLEKEDES
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2.2. Kozuti kozlekedés

2.2.1. Gyorsforgalmu uthalozat

A Dunakanyar teriiletét gyorsforgalmi ut jelenleg nem érinti.
Az elsérendii féuthalézathoz tartozik, de kiépitésében szintén gyorsforgalmu uthaldzati elem
(jelenleg félautopalya) a 2.sz. féut 1) szakasza (2/A ill. 201).

A halézat szerkezeti hianyossagai szamos forgalmi fesziiltséget eredményeznek. Ezek
koziil a legkritikusabbak az M0 korgyiiri kiépitésének hianyossagaibdl erednek. (A mar
meglévo utpalya szolgaltatasi szinvonaldnak elégtelensége, utpalya szakaszok hidnya stb.) A
keleti szektorban a tranzitforgalom igényei, a nyugati szektorban a térségi terhelések kivana-
tos megoszlasanak igénye siirgetik az MO tovabbépitését.

Budapesten az elsérendl fouthaldzat mellett nem épiilt ki gyorsforgalmu uthalozat.
veli, mert hianyzik az a halozat, amely nagy atbocsatoképességével megteremtheti a forgalom
kornyezet érzékeny zonakbdl torténd eredményes kivondsanak feltételét.

2.2.2. Fouthalozat

A fouthalozatot meghatarozoan sugar irdnyu elemek alkotjak, harantolé vagy kor iranyt féut-
halézati elem a régidban nem jellemzd (2.sz., 10.sz., 11.sz., 12.sz., 111.sz. és 117.sz. orszagos
foutak).

A megye észak-nyugati teriileteit feltard 10. sz. és 11. sz. féutaknak nincs alternativ itvonala.
A 10. sz. fout 2x2 illetve, 2x1 forgalmi sédvon, a 11. sz. féutéval kozel azonos forgalmat bo-
nyolit le, a 10. sz. féut lakott teriileteket elkeriild6 nyomvonalat minél elébb ki kell épiteni. A
foutak tehermentesitésére Urdm, Budakalasz és a 111 keriilet kozott helyi kapcsolatok alakul-
tak ki. A Pilis hegység domborzati viszonyai €és természeti értékei nem teszik lehetdvé a 11.
fout jelentdsebb tehermentesitését.

A szentendrei-szigeti telepiilések allandé kapcsolatat a budai oldal felé a tahitétfalui hid, a
pesti oldal (2. sz. fout) felé csak komp-kozlekedés biztositja.

A féutak forgalma az elmult években dinamikusan nétt. A 3. sz. melléklet a napi forgalmat
mutatja 2004 évben, jellemzd keresztmetszetekben.

A 2/A uton a novekedés évi 12-24 %-os, a 2. Gt parhuzamos szakaszan egyidejlileg 3-4 %-o0s
a csOkkenés, a tovabbi szakaszok forgalma viszont 8-12 %-kal nétt.

A 10.sz. féuton 5-6 %-o0s az éves novekedés, a 11. Gton Budapest és Szentendre kozott pedig
eléri a 9-12 %-ot. Utobbi jellemzd forgalma 2004-ben méar meghaladta a 33000 E/nap értéket.

Az 6sszes forgalmon beliil a nehéz teherforgalom ardnya a 2/A aton 34-38 %-ot ér el, a 10.sz.
uton 18-28 %, a 11.sz. ton 6-18 % korili.

A foutak miiszaki allapota 1997-t6] folyamatosan romlik a burkolat allapota és egyenetlensé-
ge tekintetében egyarant.

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.

21



Tsz: 3075 Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

A Pest megyei kozuthaldzat felajitasi forrasainak és teljesitményének valtozasat a 2.2.-1. abra
¢s 2.2.-1. tdblazat mutatja be. (forrds: www.pemak.hu)

Tevékenység' Evek 1998 1999 2000 2001 2002 2003** 2004 2005+
Felilsti bevonatok 89 2009 460 70 409 0o o0 0o
¥ ékonyaszfalt - o1 0,0 0,0 0.0 0.0 0o 0o
Burk. erésités és profifavitds 71,0 47,1 453 27 21,3 440 150 100
Osszesen 1199 681 910 497 622 440 250 100
Hidfe hijitds (m3) 1679 580 190 172 200 100 200 GO0
* Tanmomst
ik b o avviz helyreallitassal egyintt
[2005-2004-2005ben a burkola-felijiisi tevikenyséz himéppontjdhan a nazyfelileti javidsck
Alnale)
2.2.-1. sz. tablazat: Feltjitasi teljesitmény 1998-2004
30000 e i1t
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2.2.-1. sz. abra: Feltjitasi forrasok 1998-2004

2.2.3. Mellékutak

A térség mellékuthalozata a térség gazdasagi, kereskedelmi, kozlekedési és idegenforgalmi
jelentéségéhez viszonyitva nincs megfelelden kiépitve és helyenként hianyos. A burkolat és a
hidallomany sok helyen kritikus allapotban van.

A mellékutak forgalmat és annak valtozasat ugyancsak a 4. sz. melléklet mutatja. Jellemzd a
forgalom évi 4-11 %-os novekedése, a nehéz teherforgalom aranya 6-15 % kozotti.

KOZLEKEDES
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2.2.4. Kerékparutak

A motorizacio felfutdsdval a novekvd kozuti forgalom kiszoritotta a kerékparos kozlekedést.
Atfogo, halozati szemléleti terveket a 80-as évektdl kezdtek késziteni, komolyabb fejlesztés a
80-as évek végén indult.

A meglévd haldzati elemeket a 3. sz. melléklet mutatja. A halézat még hianyos, jobb oldalon
Leanyfalunal megallt az épitése. Nagy jelentdségii a Leanyfalu és Visegrad kozott hidnyzo
szakasz kiépitése, az orszagos, illetve eurdpai kerékparuthoz vald kapcsolodads szempontjabol
is. A baloldalon, God és Szob kozott, kész a kerékparut, de hianyzik a févarosi kapcsolat és a
verdcei szakasz. Rovidebb hidnyzo6 szakaszok vannak Szob, Verdce, Vac és Szddliget teriile-
tén.

A Dunakanyar nyugati, Komarom-Esztergom megye teriiletére esé része kiilondsen rossz
helyzetben van, a magyar Acs-Domos kozé esé 80 km-re tervezett szakaszabol jelenleg 30 km
hianyzik.

A Szentendrei-szigeten a kerékparos turizmus és a vizbazis-védelem érdekeinek dsszehango-
lasa sziikséges.

A térség kerékparat-halozata a 4. sz. mellékletben lathato.

2.2.5. A kozuti forgalom biztonsaga

Szoros Osszefliggésben all a kozlekedok magatartasaval a kozlekedésbiztonsag, ami természe-
tesen sok mas tényez6tdl is fiigg: szabdlyozési kdrnyezet, oktatasi-nevelési szinvonal, miisza-
ki feltételek stb. A kozlekedésbiztonsag (részben) mérhetd a balesetek szdmaval, illetve azok
sulyossagaval. A kozlekedési balesetek szama — ingadozéssal — csokkend, bar az utdbbi 1d6-
ben ismét emelkedd tendenciat mutat. A balesetek szdmanak megoszlasa szinte allando: 10
szazalek kortli vasuti, 90 szazalék koriili kozati részarany.

A kozuti kozlekedési balesetek legnagyobb része a kozlekedésben résztvevok hibas magatar-
tasara vezethetd vissza, ennek ellenére a kozlekedd személyek magatartasa a palya megfeleld
miiszaki kialakitasaval és allapotaval, megfeleld korszerli forgalomtechnikai felszereltségével,
korszerli szabalyozasi, szervezési, iranyitési, tdjékoztatdsi modszerekkel kedvezd iranyban
befolyasolhato. A résztvevok kozlekedésre vald kondicionalasdhoz az ellendrzés és szankcio-
nalds is szervesen hozzatartozik.

A személyi sériiléssel jard balesetek szdma Pest megyében némileg emelkedett. Ezen beliil
kissé csokkent a halalos, stagnalt a stlyos ¢és jelentdsen emelkedett a konny( sériiléses balese-
tek szama (lasd. 2.2.-2. tablazat).

A balesetet okoz6 jarmiivek kozott tovabbra is a személygépkocsi vezet, de kozel 20 %-kal
nétt a tehergépjarmiivek altal okozott balesetek szama. A baleseti okok kozott kiemelkedd
helyet foglal el a jarmiivezetok hibaja, de novekszik a gyalogosok altal okozott balesetek ara-
nya is.
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2000 2001 2004
Budapest 3643 2923 4204
Pest megye 2011 2176 2442

2.2.-2. tablazat: Személyi sériiléssel jaré balesetek szama, 2000-2004

2.2.6. Forgalomszabalyozas, parkolas

A forgalomszabalyozas célja:

» az adott jellemzokkel rendelkez6é utakon a viszonylag legelénydsebb forgalmi koriilmé-
nyek, a legjobb forgalommindség elérésének eldsegitése

» aviszonylag legnagyobb forgalombiztonsag forgalomtechnikai eléfeltételeinek megterem-
tése

> ameglévo kozlekedési 1étesitmények, palyak legkedvezobb kihasznalasa

Forgalomtechnikailag megalapozott forgalomszabalyozas bevezetése és fenntartasa érdekében
rendszeres, atfogd forgalmi vizsgalatokra alapozott forgalomszabalyozasi rendszerértékelésre
van sziikség. Ilyen célzatu vizsgalatra jelenleg csak ritkan kertil sor, ugyanis a kellden részle-
tes helyzetelemzéshez adatok csak korlatozottan allnak rendelkezésre. Fejlett EU orszagokban
a kozlekedési rendszergazdalkodas (Transportation-System-Management) keretében optimali-
zéaljak a mobilitasi feltételeket a rendelkezésre allo forrasok (pénziigyi, energia) korlatozott
voltanak, a kdrnyezetkimélés kotelezettségének, valamint a forgalombiztonsag kdvetelménye-
inek szem elOtt tartasdval. A kozlekedési rendszer résztvevoit (személygépkocsik, kozforgal-
mu kozlekedési eszk6zok, gyalogosok, kerékparosok stb.), mint a teljes rendszer egyes eleme-
it oly moédon kellene koordinalni, hogy ezaltal az egész rendszerre vonatkoz6 maximalis haté-
konysag és gazdasagossag elérhetd legyen (kozlekedési igény, kozlekedési kinalat befolyaso-
lasa). Nalunk ilyen jellegli szabalyozasi tevékenységre elvétve akad példa.

Pest megyében Budapesten kiviil 114 jelz6lampéas csomopont miikodik, €s csaknem vala-
mennyi forgalomiranyitd berendezés telefonos tavfeliigyeletre kapcsolt. Forgalomiranyitd
kozpont jelenleg csak budapesti csomoOpontok iranyitasat tartja feliigyelet alatt, illetve az MO
autout és az M3 rendelkezik részlegesen miikodo forgalomiranyitd és szabalyozo rendszerrel.

Varosi teriiletek forgalmdnak csillapitisa

A forgalomcsillapitas célja varosi teriiletek, els6sorban varoskdzpontok és lakoteriiletek kor-
nyezetmindségének, az ott €10k életmindségének javitasa. Ennek érdekében a forgalomcsilla-
pitott tertiletekrdl kitiltjdk az atmend forgalmat, a kiindulo- és célforgalom, valamint a tertile-
ten beliili forgalom szdmara sebességcsokkentd szabalyozast valdsitanak meg, a gyalogos ¢€s
kerékparos kozlekeddk biztonsagat noveld intézkedések bevezetésével a kdrnyezetbarat koz-
lekedést preferaljak a gépjarmii-kozlekedéssel szemben. A forgalom szabalyozasat
egyértelmiibbé teszik és egyszerlsitik, parkoldsszabalyozasi megoldéasokkal ill. fizikai eszko-
z0k telepitésével gatoljak meg, hogy a jarmiivek az eldirtnal nagyobb sebességgel kozleked-
jenek.

A szabdlyozas hatasara csokken az atlagsebesség, valtozik a vezet6i magatartas, novekszik a
forgalom biztonsaga, a balesetek gyakorisaga csokken, a kdrnyezeti feltételek, valamint a
gyalogos ¢és kerékparos kozlekedés koriilményei kedvezObbek lesznek. Mindezek egyiittes
hatasara az ovezet kornyezetmindsége, lakossaganak életmindsége javul.
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A javulas tényleges mértékére kevés adat van, részletes utdvizsgalatok csak kivételes esetben
késziilnek.

Budapesten a forgalomcsillapitott teriiletek szama meghaladja a szazat, a régid tobbi varos-
aban azonban ilyenekre kisebb az igény; Szentendre és Vac jo kivételek.

Parkolas, P+R rendszer

P+ R parkolok jelenleg elsdsorban Budapesten iizemelnek. Ezek kis része korszerti, 0rzott
parkolo.

A P+R parkolok egy része részben lakossagi, részben kiilonb6zd szolgéltatdsokhoz kapcsolo-
do igényeket is kielégit. A személygépkocsival Budapestrdl kiinduld utazasok 1,0%-a, a kor-
ny¢ékrdl kiinduld utazasok 1,5%-a hasznalja a P+R rendszert. A parkolok befogadoképessége
nem megfeleld. Egyes, eddig j6l miikodd P+R parkoldk a térségiikbe telepiilt kereskedelmi,
szolgaltatd 1étesitmény hatdsara eredeti rendeltetésiiket elvesztették. Masutt a lakoteriiletek
parkolési igényének kielégitésére vették igénybe ezeket a parkolohelyeket. A parkolok telepi-
tési korzetei egyben a varos leginkabb fejloddképes térségei. Mivel a befektetdi tokétdl remélt
onkormanyzati bevételek , kisértéseOnagy, a P+R parkolok kialakitasara szolgald teriiletek
szama csokken.

Pest megyében jelenleg nem beszélhetiink P+R rendszerrdl, annak ellenére, hogy a févarosba
valo ingdzas jelentds hanyadat e teriilet adja.

A HEV-vonal mentén Pomaz, Szentendre és Békasmegyer, a MAV-vonalak mentén Dunake-
szi, G6d ¢és Felsogod allomasokon van némi parkolési lehetdség.
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3. A kozlekedés kornyezetének dllapota

3.1. Levegdszennyezettség

A kozlekedeésbdl szarmazo levegdszennyezés kiilonbozd mértékben ugyan, de mindenhol né-
vekszik, gyakorlatilag a megye valamennyi telepiilését terheli. Forgalmas féutvonalak kor-
nyezetében a szennyezettség mintegy 70-80%-at a kozuti kozlekedés okozza. A megye legin-
kabb szennyezett teriiletein az elmult évtizedekben a levegdszennyezddés mértéke ndveke-
dett, 10-es ut belteriileti szakaszan a kozlekedés okozta levegdszennyezes kritikus mértékiivé
valt.

A RIV halézat mérépontjain mért értékek szerint nitrogén-dioxid imisszio terén legjelentd-
sebb hatarérték-tullépés Vacott ill. Szentendrén figyelhetd meg, a telepiiléseket érintd féutak
nagy gépjarmiforgalma kovetkeztében. A kén-dioxid mért imisszids értékei joval a hatarérték
alatt maradnak. Az iilepedd porterhelést illetden Szentendrén a nem fiitési iddszakban mutat-
hato ki jelentds hatarérték-tullépés. A szalld por imisszid Vacott gyakorlatilag egész évben
hatarérték feletti.

A kozlekedés — elsdsorban a kozuati kozlekedés — szempontjabol a leginkabb konfliktusos he-
lyeknek a telepiilések forgalmas atkelési szakaszai és a varosok belsd féforgalmi ttjai tekint-
hetdk. A 1égi kozlekedes, a Diesel lizemii vastti vontatas, €s a hajozas nitrogén-dioxid szeny-
nyezése a teljes kozlekedési terhelésnek 3, 6, ill. 10%-at teszi ki.

Bar a kozlekedéssel szoros dsszefiiggésben allnak, a nitrogén-oxidok, az 6zon, a benzol és a
szénmonoxid koncentracidja a tervezési teriileten sehol sem szdmottevo.

A levegOszennyezettség jellege és mértéke a fenti méréhalozat adatai, valamint korabbi vizs-
galatok eredményei alapjan ismerheté meg. Az agglomeracid tervezési teriiletre esd, leg-
szennyezettebb része a pesti oldal Duna-partja (Dunakeszi-Vac térség). Az egyedi mérések és
a vaci alland6é allomas adatai alapjan a két legszennyezettebb hely Dunakeszi és Vac. Az
elobbi telepiilésen az ipari tevékenység, utdbbin az ipari €s a kozlekedési eredetli szennyezés
egyarant gondot okoz. A nitrogén-dioxid és a por koncentracidja Vacott tobbszdr, Dunakeszin
alkalmanként meghaladja a hatarértékeket; Vacott még a kén-dioxid is nagyobb mennyiség-
ben van jelen, mint mashol. A fiitési félév szennyezettebb, a por foként a Duna-Drava Ce-
mentmiivekbdl érkezik.

Szennyezettnek mindsithetd a budai oldal Duna-partja (Budakalasz-Szentendre-Lednyfalu) is,
de csak néhany OsszetevOre nézve. Szentendrén a nitrogén-dioxid koncentraciok magasak
alkalmanként, ez elsdsorban a kozlekedésnek, illetve - télen - a futésnek is koszonhet6. Buda-
kaldszon - a Dunétol tdvolabb elhelyezkedd - iparteriiletek 1€gszennyezettsége magasabb az
atlagosnal, tovabba a kozuti kozlekedés hatasai itt is kimutathatok. Az agglomeracio vizsgalt
teriiletein beliil a legkevésbé szennyezett teriiletnek a Szentendrei-sziget szamit.

A Dunakanyar egy¢b teriiletein, minden vizsgalt szennyezd anyag esetében, a hatarérték alatti
kategoridk vannak érvényben. A Dunakanyar levegdje ennek megfeleléen altalaban kivalo
mindsitésii, hatarérték-tallépés a téli honapokban, nitrogén-dioxid kapcsan fordul elé nagyon
ritkdn (2003-ban nem volt). Figyelemre méltd, hogy az iilepedd por mennyisége ugyan ala-
csony, de lassan emelkedd tendencidjh.
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3.2. Kozlekedési zaj és rezgések

A nagyobb telepiilések jelentds hanyadanal a kozuti kozlekedésbdl szdrmazé zaj jelentdsen,
illetve nagymértékben terheli a kdrnyezetet. Sulyosbitja a helyzetet, hogy az 11j lakénegyedek
legnagyobb része a zajvédelmi szempontokat figyelmen kiviil hagyva 1étesiilt, és a lakoteriile-
tek hosszan elnytlva kovetik a forgalmas ttvonalakat. A vasutvonalak zajkibocsatasa a palya
hosszanak fiiggvényében nem valtozik, a zaj- és rezgéskibocsatds a vasutvonalak altal érintett
lakott teriileteken kornyezetkarositd hatasa. A HEV-vonalak az agglomeraciés Gvezet siirli
beépitési teriileteit érintik, ezért a zaj nagy lakosszamu telepiilésrészeket terhel.

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kift.

27



Tsz: 3075 Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

4. A kozlekedés SWOT analizise, probléma-elemzés

A részletes helyzetelemzés alapjan a résztvevok véleménycseréjét kovetden elkésziilt a kozle-
kedési rendszer 6sszefoglalo értekelése, €s a SWOT elemzés 6sszefoglalo tablazata a kiilsd €s
belsd tényezdk szerinti bontasban.

4.1. Osszefoglalo értékelés

A 90-es éveket jellemz6 gazdasagi, tarsadalmi, teriiletfelhasznalési valtozasokat nem kovette
a kozlekedés fejlesztése. Az erdsen visszafogott fejlesztések részére elkiilonitett pénziigyi
er6forrasok is kevésnek bizonyultak. Veszélybe kertilt a varosi és varoskornyeki kozlekedés
fenntarthatosaga. A szallitasi teljesitmények novelését kizarolag a forgalmi terhelések novelé-
sével tudtak elérni, ennek kovetkeztében a kozlekedési kornyezetet érd karos hatasok ndve-
kedtek. A kozforgalmu kozlekedés részaranya csokkent, jelentds mértékben nétt az eljutasi
1d6, a kozlekedés koltsége.

A kozlekedési sziikségletek igényes, maradéktalan kielégitésére nem alkalmasak a jelenleg
miikodd kozlekedési rendszerelemek.

Novekedett a fajlagos utazasszdm, az utazasok hossza, a kozlekedés koltsége, hianyzik a
tertiletfelhasznalas és a kozlekedés fejlesztés tervezés minden részletre kiterjedd egyiittmiiko-
dése.

A tertiletfelhasznalasi gyakorlat ellene hat a fenntarthat6 kozlekedéspolitikanak.

A varosfejlédés mai folyamata, a szuburbanizécid, a gazdasagi novekedés, az életszinvonal
emelkedése, az ¢letmdd valtozéasa, valamint a tobb szabadidd egyarant a helyvaltoztatasok,
ezen beliil az autdval végrehajtott helyvaltoztatdsok szamanak kedvezdtlen novekedése ira-
nyaba hat. E tendenciat a kozforgalmu kozlekedés elérhetdsége koriilményeinek, a szolgalta-
tasi szinvonalnak a romléasa tovabb erdsitette. Ugyanakkor a kozuthalozat a ndvekvd autods-
forgalom lebonyolitasara, befogadasara elégtelen.

A budapesti agglomeraci6 teriiletének novekedése kozforgalmu szolgaltatassal nehezen ko-
vethetd. Az agglomeralodo urbanus teret az utobbi 10-15 évben az thaldzat és a gépkocsis
mobilitas alakitotta, haté¢kony kozforgalmu kozlekedés megvalositasara alkalmatlan tertileti
strukturdk jottek 1étre. Ennek kovetkeztében az utazasi modok kozotti megoszlasban mintegy
kétszeresére ndtt a személygépkocsi utazasok szdma. A személygépkocsik mennyisége az
elmult 10-12 évben megkétszerezddott, a személygépkocsi utazdsok szama is kozel kétszere-
sére nott.

Az utdbbi években, a varoskornyéki forgalomban valtozott legnagyobb mértékben a mod sze-
rinti megoszlas az autdhasznalat javara. A varoshatdri kordonforgalmak Iényegesen megnot-
tek. A fovaros hatarat 2005-ben kozforgalmu kozlekedési eszkdzzel naponta mintegy 250.000
utas (36%) lépte at, kozaton 400.000 6 (64%) 1épett be.

A Dunakanyar térségébdl Budapestre belépdk aranya ezen beliil mintegy 132.000 f6, ebbdl
78.000 f6 személygépkocsival (59%),
21.000 f6 vasuton (16%),
12.000 f6 HEV-vel (9%),
21.000 f6 Volan+BKYV busszal (16%)
kozlekedik.
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A személygépkocsi kozlekedés rohamos novekedése mellett a Dunakanyarban az 4tlagosnal
kedvezobb kozforgalmu kozlekedési arany — 41%>36% - a vasuti eldvarosi kozlekedés, a
HEV ¢és az autdbusz kozlekedés viszonylag jo szolgaltatasi szinvonalat jelzi.

A kozlekedés jogi, intézményi és finanszirozasi rendszerének fejlesztése nélkiil a févaros és
kornyéke kozlekedési helyzete tovabb romlik. Az 6nkormanyzati térvény nem segiti a telepii-
Iések indokolt egylittmitkddésének 1étrejottét. A kozlekedési haldzat szervezettebb, integralt
miukodtetésének intézményi hattere hianyzik, illetve még csak kialakuloban van (BKSZ), a
finanszirozasi hattér pedig — kiilondsen a kdzforgalmu kozlekedés esetén — nem teszi lehetdveé
a felvallalt értékek €s az elhatarozott kozlekedéspolitikai célok érvényesitését.

4.2. SWOT elemzés

. Fontossag . Fontossag
Erosségek (1-10 pont) Gyengeségek (1-10 pont)
. Rendelkezésre all tobb atfogd * Az egyes kozlekedési agazatok
fejlesztési terv: és szervezetek, illetve
— A Kozép-Magyarorszagi Régid onkormanyzatok kozott nem
Kozlekedésfejlesztésének Integralt megfeleld az egylittmtikddés és
Stratégiai Terve és Operativ Prog- kapcsolatrendszer. 6
ramja (2003), *  Hianyzik a
— A Régi6 és Pest Megye Infrastruk- természetvédelemmel, a turista-
tara Terve (2003-2004), ¢és idegenforgalom fejlesztési
— A Régio Stratégiai Terve 2007- elképzeléseivel  Gsszehangolt,
2013 (2005.), eléretekintd kozlekedési
— A Budapesti Agglomeréacié Terii- JovBkeép. 6
letrendezési Terve (2005. évi e A kozlekedés altal okozott
LXIV. tv-ben elfogadva) rendel- kornyezetterhelés  nagy, a
kezésre all. csokkentés, ill. a védekezés
— egyéb megvalosithatosagi tanul- eszkozei korlatozottak. 6
manyok, szabalyozasi és fejleszté- * A kozforgalmi kozlekedési
si tervek (Eszak-Magyarorszagi kinalat elmaradott az
Régi, K6zép-Dunantuli Régio). 3 igényekhez és lehetGségekhez
* A roml6 tendencia ellenére eurdpai képest — elavult jarmipark,
Osszehasonlitisban még mindig infrastruktara, utastajékoztatas
kedvezd az egyéni hianya,  kapacitashiany, a
kozlekedés/tomegkozlekedés kistérségi kdzpontokba
részaranya (modal split). iranyul6 ill. a vasutra rahordd
* A kozati forgalomban a nehéz autobuszkozlekedés elégtelen, 6
teherforgalom ardnya a haldzat finanszirozasa megoldatlan.
nagyobb részén alacsonyabb a e A kozforgalmu kozlekedés
régios atlagnal, ennek megalloinak elérhetdsége
kovetkeztében az  utburkolatok sokszor nem megfeleld. 5
allapotromlasa esetenként e A regiondlis és kisvasiti
mérsékeltebb (kivétel a 2, 10, 201 3 infrastruktira elavult, nincs
foutak). megfeleld menetrend. 5
* A teriilet harom fontos, jelentds Az atszallasi kapcsolatok nem
fejlesztési koncepcidval rendelkez6 megfeleléek, kevés a P+R és
kotottpalygs kozlekedési ’Vonalla} B+R lehetéség. 5
rendelkezik, . Szamottevo e Az elévarosi vasitvonalak,
lehetséget biztositva a biztosito berendezések,
quforggl@u kozlekedés 9 allomasok koltséges felujitasra
fejlesztésére. szorulnak, fontos &llomasok
A MAV vasiitvonalakon rekonstrukcidja régota hianyzik
folyamatosan novekvo (Vac, Rakosrendezé,
KOZLEKEDES
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Erésségek

Fontossag
(1-10 pont)

Gyengeségek

Fontossag
(1-10 pont)

utasforgalom, kozel homogén
elévarosi  koOzlekedés, litemes
menetrend, 0j jarmiivek (2.vonal).

Rakospalota-Ujpest).

A telepiilésfejlesztések  és
egyes intézménytelepitések
nem veszik figyelembe azt a
szempontot, hogy a 1étesitmény
rendelkezzen megfeleld
kozforgalmu kozlekedési
kapcsolatokkal.

A térség foutjain, kiilondsen a
Budapestre bevezetd
szakaszokon, jelentds
kapacitashiany, rendszeresek a
torlodasok (2, 10, 201 foutak).
A P+R rendszerek fejlesztése
évtizedek Ota elmarad, az erre
szolgalo teriilet egyre fogy.

A személygépkocsi hasznalat
és fiiggbség tovabb  nd,
kiilonosen az agglomeracidba
kiko1tozoknél.

A tajékoztatas és
forgalomiranyitas alacsony
szinvonala, integralt
telematikai iranyitasi
rendszerek és fejlesztési
stratégia hianya.

Utfenntartas elégtelensége,
romlo utallapotok és forgalmi
koriilmények.

A dunai kiko6tok és a hajopark
allapota nem megfeleld
(korlatozott hajozhatosag). A
rendszeres vizi  kozlekedés
lehet6ségei kihasznalatlanok.
Kevés  kerékparat, hianyos
halézat, kevés  kerékparos
szolgaltato 1étesitmény.

A Duna- ¢és Ipoly-hidak
elégtelen szama, ill. kapacitasa.
Hianyzik a térségi kozlekedés-
szervezés (a BKSZ ezt a
szerepet jelenleg nem tolti be).
A dunai révatkelések
kapacitasa és szolgaltatasanak
szinvonala alacsony,
megkdzelithetdségiik rossz.
Telepiiléskozi kozuti
kapcsolatok hidnya
(zsaktelepiilések).
Kozuti-vastti szintbeni atjarok.
Tomegkozlekedési kapcsolatok
az egymas kozotti
kapcsolatban.
Telepiiléskdzpontokon atmend
utak.

5
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. Fontossag o Fontossag
Veszélyek (1-10 pont) Lehetoségek (1-10 pont)
Az éllam és az Onkormanyzatok, Az EU-tamogatasok
illetve a régid6 kozott nincs kihasznalasaval javulhatnak a
megfeleld  egyiittmiikodés, ez térség kozforgalmi kozlekedési
magaban hordozza a dontések 5 kapcsolatai. 8
ujracentralizaldsanak lehetdségét. A Duna, mint adottsag nagyobb
A fenntartdsi és a fejlesztési lehetdségeket rejt, mint amit ma
forrasok tekintetében is kihasznalunk (VII. EU folyoso) 5
forrashiannyal kell szamolni. 8 A valodi térségi kozlekedési
A személygépkocsik szama és szovetségben szamos lehetdség
teljesitménye gyorsabban nd, mint rejlik (pl.: rendszeres helykdzi
a kozforgalmu kozlekedés buszkdzlekedés kis 6
szinvonala, ezért a modal split 8 autobuszokkal).
tovabb romlik.
Az EU-tamogatasok megszerzése A kerékparos  kozlekedés
érdekében (EU-folyosok) fejlesztésének jogi és gazdasagi
elhanyagolunk fontos teriileteket Osztonzése a  turista-  €s
(bels6 halézatok megerdsitése), idiiléforgalmat kiemelten
amelyek nélkiil az el6bbiekbol 6 segiti, ¢és  hozzdjarulhat a 5
kevés haszon szarmazik. kerékparos kozlekedés mod
A védendd természeti teriiletek aranyanak noveléséhez a napi
csak az 4atmend jarmiforgalom forgalomban.
szigoru  korlatozasaval ovhatok 7 Lehet6ség van a Borzsony
meg. térségét kiszolgald regionalis és
kisvasuti halozat fejlesztésére,
hataron  atnyulé  kapcsolati 6
lehetdséggel (regionalis vasuti
mintaprogram késziilt).

4.3. A problémak ok-okozati dsszefiiggései

A SWOT elemzés alapjan késziilt a probléméak ok-okozati Osszefiiggését bemutatd ,,problé-
mafaQ amelyet a kovetkezd tablazat foglal dssze.
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Problémafa
(Ok-okozati elemzés)
A kozlekedési rendszer hianyossagai
Mennyiségi és minéségi hianyok Hianyossagok a fenntarthaté kézlekedés teruletén
Kilsé és bels6 Integracid, rendszer kapcsolatok Kozlekedési igények és modok Emberi élet, egészség és
elérhet6ség terlletén fejlesztése teriiletén befolyasolasa terlletén kornyezet védelme teriletén
. Személvasokocsi h ‘lat Oregedé jarmipark,
Intermc’)dalls kaplc’solatlok, z’en;? ygept OCS|| as;r:a a elégtelen karbantartas, U
Féutak hianyzé elemei csomdpontok hianya ill e technolégiék és korszer(i
elégtelensége szem? yge? ocs! u azasl jarm(tipusok hianya a
arany novekedése .. ,
kézforgalmu
Duna hidak elégtelen Egylittmakodési, kozlekedesben
szama és aranytalan intézmenyi, jogi, A kozforgalmu kozlekedés
eloszlasa . szabalyozasi ZS szinvonalanak és Tarsadalmi érzéketlenség
|nani;[roza3| rendszer teljesitményeinek romlasa a kozlekedés kornyezeti
lanyossagal karokozasaval szemben
Mellékutak hal6zati és . .
Kiépitettségi hianyai A meglevé kozlekedési o )
rendszer hatékony Romlé utéllapotok és
kihasznalasanak forgalmi koérdlmények, . -
P . . 1 . Kornyezetszennyezési
hidnyossagai utfenntartas elégtelensége e e
. sy hatarérték tullépések
Kevés kerékparut és
szolgaltaté létesitmény Integralt
. f’org'a!omszabaly'oza.13|1 Kézlekedéssel 6ssze nem
'V?HY'IEaS't(tt"jl‘?mat'(l;a') es hangolt telepiilés- és Romlé kézlekedési moral,
e ajexoztatasi rendszer terliletfejlesztés ellendrzés és
Vasuthfalc’?zz?t 'e'sfgllorr?asok hianyossagai szankcionalas
min&ségi hianyai hianyossagai
Duna mint vizi ut
kihasznalatlansaga
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4.4. Az érintettek elemzése

Sorszam | Erintett csoport rn’lte?tseg Probléma Motivacio
mertéke
Hidnyz6 halozati elemek és
hianyossagok, elégtelen szol- | g1 b krmyezet, rovidebb
galtatas. L SR
. o 1es . utazas €s jobb utazasi kortil-
Lakossag Elérhetoségi hianyok, esély- . i 2L N
1 10 B . . mények, értekardnyos kozle-
egyenldtlenség, elégtelen L et .
P . kedési koltségek, esélyegyen-
tdjekoztatas, 18ség novekedése
Nem értékaranyos kozlekedé- g '
si koltségek.
. K.E}pCSOlatl °s elerhetosegl Szervezettebb szolgaltatas,
A turizmus sze- hidnyok, elégtelen szolgalta- 1 e an
e o . Dy g egylittmiikodd rendszerek,
2 repldi és a bejaro 8 tas (1d6, komfort) és bizton- o1
s L ) L, nagyobb komfort és bizton-
munkavallalok sadg minden kozlekedési mod- <
nal. &
v . 1. . | Alakossag életmindségének
Forréashidny, egyiittmiikodési, | . axossag © etminoscgene
" , , S o T 7 | javitasa, jobb turisztikai szol-
3 Onkormanyzatok 10 szabdlyozasi, jogi, intézményi |~ . 7, .
. . galtatas, tamogatott kozleke-
rendszer hidnyossagai. L e
dési szolgaltatas.
Halozati hidnyok, romld for- | A fenntarthato fejlesztés ira-
Gazdasagi galmi korlilmények és utalla- | nyaba hato teriiletfejlesztési,
szereplok pot miatti tobbletkoltség, pénziigyi, kornyezeti szaba-
komplex logisztika hianya. lyozas és ellendrzés.
Forrashiany, egytittmikodési | Egyiittmiikddés a kozlekedés
Kozlekedési hianyok, intermodalis kapcso- | szerepldi kozott, érték- és
5 vallalatok, 9 latok hidnya, elégtelen felté- | teljesitmény aranyos koltség
tizemeltetok telrendszer, meglévd rendszer | és szerepmegosztas, komplex
rossz kihasznalésa. tamogatasi rendszer.
. . A kornyezeti kapacitast meg- A t unz"rnussal vald egyl}tt-
Természetvéde- . . . . ¢lés, kornyezettudatossag
A halad¢ terhelés, szabalyozas . ros . 7
6 lem intézményei 10 . PP ; kialakitasa, szabalyozas és
. ¢s ellendrzés hianya, tarsa- . L,
¢s szereploi Sl a1 ellendrzés tarsadalmi tamoga-
dalmi k6z6mbosség. .
tottsaga.

4.5 A stratégia célrendszere

A térség fenntarthato kozlekedésfejlesztéseinek elérendd helyzete, jovOképe az aldbbi:

A Dunakanyar kozlekedési rendszerének kindlata meg fog felelni a Dunakanyarban ¢€l6k, az
oda latogatok, vagy az ott dolgozok, gazdasagi szereplok személy- és aruszallitasi igényeinek
— olyan mértékben, hogy az ne veszélyeztesse a térség természeti er6forrasainak és kulturalis
értékeinek megdrzését és indokolt tovabbfejlesztését —, ugyanakkor magaban fogja hordozni a
kozlekedési rendszer mindenkor sziikséges megtjulasi és tovabbfejlodési lehetdségét.

A célok hierarchikus rendszerét a kovetkezd tdblazat foglalja Gssze.
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Dunakanyar kézlekedésfejlesztésének célrendszere

Stratégiai cél

Tarsadalmi, gazdasagi, tertleti folyamatok hatékony kiszolgalasa és befolyasolasa

Atfogd célok

Integralt terlilethasznalattal 6sszekapcsolt mennyiségi és mindségi
kozlekedésfejlesztés

Fenntarthato fejlédés feltételének, a kdzlekedés és kdrnyezet
Odsszehangjanak biztositasa

Egyuttmkddési keretek, intézményi, szabalyozasi, finanszirozasi rendszer fejlettség, fenntarthatésag tamogatasa jogi szabalyozéssal

Kilsé és belsé elérhetdség javitasa

Specifikus célok

Kozlekedési integracio,
rendszerkapcsolatok fejlesztése

Kozlekedési igények és mdédok
befolyasolasa

Emberi élet és kdrnyezet

Régidkozi
kapcsolatok
fejlesztése

Helykozi és
helyi
kozlekedési
halozatok
fejlesztése

A terllet fel-
hasznalassal
Osszekap-
csolt halézati
rendszer, a
kézlekedés
valamennyi
szintjének
egyidejl
fejlesztése

Operativ célok

Varosi és
térseégi
kozlekedés
kornyezetki-
mélé és
integralt
fejlesztése

A meglévd
kozlekedési
rendszer
fenntartasa,
hatékonysa-
ganak
ndvelése, jobb
kihasznalasa

Kdzforgalmu
kdzlekedés
kiemelt
fejlesztése,
korszer(
tajékoztatasi
rendszer

Kornyezet-
kimélé
kozlekedési
modok
(gyalogos,
kerékpar,
haj6zas)
elésegitése,
kozlekedési
szbvetség,
integralt
rendszere

védelme
Kornyezeti
hatasok A kdzlekedés
csOkkentése, . p
. biztonsaga-
védett N
.. nak novelése
tertiletek
elkertilése
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4.6 Az atfogo cél és a stratégiai célok illeszkedésvizsgalata

A Dunakanyar fenntarthaté kozlekedésfejlesztésének célrendszere szorosan kapcsolodik az
EU kozlekedéspolitikajahoz (Fehér Konyv, 2001) és a magyar kozlekedéspolitikdhoz (Ma-
gyar Kozlekedéspolitika, GKM 2002).

Az Eurdpai Unio, 2001-ben kiadott, 0j kozlekedéspolitikaja leszogezi, hogy célja a gazdasagi,
tarsadalmi és kornyezetvédelmi szempontbol egyardnt fenntarthato, egyensulyban levo kozle-
kedési rendszer 1étrehozéasa. Célul tiizi ki tovabba a tagjeldlt orszagok kozlekedési haldzatai-
nak 0sszekapcsoldsat az Unio tagorszagainak haldzataival, valamint a periférialis régiok, Eu-
ropa kiesd részei jobb elérhetdségének biztositasat, hatékonyabb bekapcsolasat a foaramla-
tokba.

Az 0j kozosségi kozlekedéspolitika prioritasai:

— aregionalis kiegyenlitetlenségek csokkentése,

— aforgalmi torlodasok mérséklése,

— akozlekedési moédozatok kozotti egyensuly helyreéllitasa,
— ahalozatok sziik keresztmetszeteinek megsziintetése,

— ahasznaloknak a kozlekedéspolitika kozéppontjaba allitasa,
— akozlekedés globalizalodasanak kezelése.

Hazankban a kozlekedési szolgaltatasok és az infrastruktara helyzete szamos kérdésben eltér
az eurdpai kozosség jelenlegi helyzetétdl, nehézségeitdl, de a kihivasok jellege - kiillonosen
hosszabb tavon - azonos. Ez lehetvé teszi és egyben ki is kényszeriti az EU kozlekedéspoli-
tikajahoz valo6 alkalmazkodasat.

A kozlekedéspolitika célja a fejlodé Magyarorszag szamara az egyének, a csaladok, a kisebb-
nagyobb kozosségek és a gazdasagi élet igényeit jobban kielégitd korszerl, biztonsagos, és a
kornyezetet egyre kevésbé terheld kozlekedés megteremtése.

A kozlekedéspolitika megvalositasa, a kozlekedési rendszer miikodoképességének javitasa,
nemzetkzi integracidja az orszag tartds gazdasagi novekedésének egyik alapfeltétele. A terii-
leti munkamegosztast, a régiok kozotti kiegyenlitddést €s az orszaghataron atnyuld termelési
kooperaciot, az Eurdpai Unioba vald integralodast a megfeleld siirtiségii és allapotu, teljesito-
képes kozlekedési infrastruktura-rendszerek, és a korszert jarmipark segithetik elo.

A kozlekedés kozvetleniil is befolyasolja az €letmindséget. Az egyes ¢letfunkciok (lakas,
munka, oktatés, ellatds, szorakozas) térben és idOben torténd Osszekapcsoldsa tjan befolya-
solja a lakossag ¢letkoriilményeit, ezaltal tarsadalompolitikai szerepet tolt be.

A kozlekedés tarsadalmi, gazdasagi €s okologiai hatdsai egymastol elvalaszthatatlanul jelen-
nek meg. Ezért a kozlekedéspolitikaban, a kozlekedésfejlesztésben és a szabalyozé tevékeny-
ségben mindharom oldalt egyforman kell figyelembe venni.
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A fenntarthato mobilitas érdekében egyensulyt kell teremteni:

— a gazdasagi, illetve a tarsadalmi igények, mint a biztonsag, az €let- ¢és egészségvéde-
lem, a kornyezetvédelem és a teriilethasznositas, €s

— a kozlekedés fejlesztése, a fenntartasi és lizemeltetési tevékenység, valamint a rendel-
kezésre allo forrasok ezen teriiletek kozotti megosztasa kozott.

A fentiek figyelembevételével tortént a Kozép-Magyarorszagi Régid integralt kozlekedési
rendszerének fejlesztése, célrendszerének megfogalmazasa (A Kozép-Magyarorszagi Régid
Integralt Kozlekedési Rendszer-fejlesztésének Stratégiai Terve 2003-2010 /Kozlekedés Kft.

crer

rendszere.

A célok teljes mértékben illeszkednek a fenntarthatd fejloédési stratégia kidolgozasanak tar-
talmi és szervezeti kereteirdl sz616 2053/2005 (IV.8.) korm. hatirozatban foglaltakhoz (4.11.
Kozlekedés és infrastruktara, 4.15 Egylittmikodés a tervezésben, dontéshozatalban €s megva-
lositasban, 4.17 A tudomény ¢és a miiszaki fejlesztések, 4.19 Kozgazdasagi, pénziigyi eszko-
z0k, 4.21 A célkitiizések konkrét meghatarozasanak ¢s megvalositas értékelésének eszkozei).
A Kozlekedés és infrastruktira c. szempont szerint alapveto:

— avasuti és tavolsagi kozati tomegkozlekedés és szallitas jovObeni viszonya, alakitasa
hazéank kozlekedési, szallitasi lehetdségeinek kihasznaldsa és az ezzel kapcsolatos kor-
nyezetkiméld lehetdségek: vizi szallitas, kombinalt szallités,

— a varosi tomegkozlekedés kornyezetkiméld fejlesztése, személyszallitasi kozszolgalta-
tasok erdsitése, biztonsagos gyalog- és kerékparos kozlekedés, a gépjarmii-kozlekedés
iranti igényeket csokkentd telepiiléspolitika €s telepiilésszerkezet, tovabba

— az egyiittmiikddés alapja az integralt megkozelités, a regionalis és helyi egylittmiiko-
dés.

A célrendszer megfogalmazasa egyszersmind szorosan kapcsolodik a Budapest, Pest Megye,
Ko6zép-Magyarorszagi Régio, budapesti agglomeracio fejlesztési koncepcioihoz, és teriilet-
rendezési valamint stratégiai terveihez.
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5. A fenntarthato fejlesztés forgatokonyvei

Kedvez6 folyamatok halmozodasaval szamolo forgatokonyv

Az optimista forgatokonyv a kozlekedésre hatd tényezOkben bekdvetkez6 pozitiv iranya val-
tozasokra épit, amelyek ereddjeként a kozforgalmi kozlekedési utazasok az dsszes utazason
beliili részardnyanak a csokkenése megall, majd ez az ardny névekedni kezd. A folyamat hat-
terében az eldvarosi vasuti kozlekedés felgyorsitott, nagyaranyi — hazai forrast és EU tamoga-
tast egyarant felhasznald — fejlesztése all, dsszekapcsolva a Budapesten beliili kozlekedési
rendszer jelentds fejlesztésével (Duna-hidak, koriranyu utfejlesztések, ezekhez kapcsolodo
belvarosi forgalomkorlatozasi intézkedések, parkold épitések, forgalomirdnyitasi és tajékozta-
tasi rendszerfejlesztés, a kozforgalmu kozlekedés mindségének fejlesztése). Szabdlyozasi,
intézményi, finanszirozasi rendszerfejlesztési intézkedéseik torténnek, kozigazgatdsi, ado-
egylttmiikodési rendszerfejlesztésekkel egyiitt; kozlekedési hatdésag jon létre, a fOvarosra,
térségére (régid) és valamennyi kozlekedési dgazatra kiterjedd hataskorrel. Fordulat kdvetke-
zik be EU- ¢s kormanyszinten a kozlekedés valos és teljes korti szambavétele, valamint jelen-
tds eldrelépés az utdijfizetés egységes €s széleskorli bevezetése terén. A Dunakanyar térségé-
ben a természeti teriiletek védelmének érdekében a forgalomkorlatozas eszkozeit kovetkezete-
sen felhasznaljak, a turizmusban az autobuszkozlekedés visszakapja elvesztett szerepét.

Negativ folyamatok halmozddasaval szamolo forgatokdonyv

A pesszimista forgatokonyv alapvetden a jelenleg tapasztalhatd negativ folyamatok felerdso-
désével szamol, amikor is elmarad vagy tovabbra is lassi az elévarosi vasuti, valamint a ko-
tottpalyas kozforgalmu kozlekedés fejlesztése; a hazai forrasok és EU-tdmogatasok kiemelten
az orszagon atmend vasuti kozlekedés, valamint az autopalya-épités tamogatasat szolgaljak;
tovabb nd a személygépkocsi forgalom aranya; a teriiletfejlesztés, a szolgaltatasfejlesztés to-
vabbra is a személygépkocsi haszndlat ndvekedésével szamol, a korlatozasok elfogadottsaga
kicsi, a kdrnyezeti terhelés pedig tovabb novekszik, kiterjedve a védendd természeti teriiletek-
re is. A fenntarthatosag elvéhez és kovetelményéhez kapcsolodo célkitiizések teljesitése he-
lyett azokt6l mindinkabb eltdvolodva, a tdmogatasok elnyerésének esélye is folyamatosan
csokken.

Redlis forgatokonyv

Az el6z0 két szélsdséges szcenarid kozti atmenetet képezi a redlis forgatokonyv, amely a je-
lenleg tapasztalhatd — részben mar megindult — folyamatokat vetiti ki a jovébe, szamot vetve
mind a pozitiv, mind pedig a negativ tényezdokkel.

Az eurdpai, orszagos, fovarosi €s régids célkitiizéseket egyarant szem el6tt tartva a Dunaka-
nyar térségében is elsédleges a kozforgalmu kozlekedés fejlesztése, a kornyezetkiméld rend-
szer erdsitése. Redlis célként rovidtavon a kdzforgalmi kozlekedés térvesztésének megallita-
sat, hosszabb tavon aranyanak kismértékii novelését lehet kitlizni. Ennek eléréséhez a kozfor-
galmu kozlekedés versenyképességének novekedését, a vasuti, az eldvarosi gyorsvastti, a vizi
¢s a kerékparos kozlekedés fejlesztését kell elsdsorban eldsegiteni. Tdmogatasok elnyerésének
most elég jok az esélyei, ha elegendd jol elokészitett projekt all rendelkezésre. Legnagyobb
tdmogatasi esélyei a komplex teriiletfejlesztési és kozlekedési projekteknek lehetnek.

A kozuthalozaton beliil a mindségjavitason, rendszeres karbantartdson és felujitdson tal az
alsobbrendii — foként a harant iranya — utak, illetve Duna-hidak fejlesztése elsddleges. A regi-
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onalis, kistérségi €s telepiilési egylittmiikodés fokozasa alapvetden fontos mind a nagy - élla-
mi - projektek (vasutfejlesztés) melletti lobbizas, az azokhoz valé kapcsolat megteremtése
(vasutra rahord6 helyi autobuszjaratok, biztonsagos P+R parkoldk, intermodalis csomdpontok
¢s atszallohelyek, valamint az utazashoz kapcsolhat6 szolgéltatasok fejlesztése), mind pedig a
helyi, helykozi kozati kapcsolatok atgondolt €s egyeztetett fejlesztése terén, kiilonos tekintet-
tel a jarmuforgalomtol védendd teriiletekre. Ugyancsak egyiittmiikodés sziikséges a turizmus-
sal kapcsolatos kozlekedési igények fenntarthatésagi szempontbodl valo Gjragondolasdhoz.
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6. Prioritasok, beavatkozasi teriiletek

6.1. Prioritas - Vasutfejlesztés (Elovarosi vonalak komplex fejlesztése, regiondlis,
térségi vasuti mellékvonali fejlesztések)

Atfogo célok:

— Az integralt teriilethasznalattal 6sszekapcsolt mennyiségi és mindségi kozlekedésfej-
lesztés

— A fenntarthato fejlodés feltételeinek, a kozlekedés és kornyezet 6sszhangjanak biztosi-
tasa

Specifikus célok:
— A KkiilsO ¢és belso elérhetdség javitasa
— A kozlekedési integracio fejlesztése
— A kozlekedési igények és modok befolyasolasa

— Az emberi ¢let €s kdrnyezet védelme

A prioritas indoklasa, leirasa

A magyar vasut fejlesztési stratégiajanak alapcélkitizése a kedvezotlen folyamatok megallita-
sa, a piaci igényekhez igazodd szolgaltatds biztositasa, ennek szervezeti és infrastrukturalis
feltételeinek megteremtése. Ezekkel az intézkedésekkel a cél a vasutnak, mint kdrnyezetbarat
szallitasi dgazatnak a kozlekedési munkamegosztas keretében valo részaranyanak megdrzése,
hosszabb tavon lehetdség szerinti ndvelése. Ehhez alapkritérium a vasuti szallitds hatékony-
sdganak és versenyképességének novelése. Hazank EU csatlakozéasat kovetden, az eurdpai
vasutak liberalizacidja révén ez a kovetelmény az elkovetkezd iddszakban fokozottan fog ér-
vényeslilni, és egyidejlileg kell felvenni a versenyt a kdzuti személy- és aruszallitassal, vala-
mint a nalunk tokeerdsebb idegen vasutakkal. Mindez olyan kihivast jelent, ami elengedhetet-
leniil sziikségessé teszi a MAV ZRt. modernizaciéjat, a piaci igényekhez valé alkalmazkoda-
sat, szervezeti-, szolgaltatasi- és infrastruktarafejlesztési szempontbdl egyarant.

A MAV ZRt. az EU forraslehetéségek alapjan kidolgozta infrastruktira fejlesztési programjat
¢s meghatarozta a fejlesztések prioritasat. A Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT II) vasuti projekt
javaslataihoz az igényfelmérés 2020-ig terjedd iddsavval késziilt, melyen belill a projektek
csoportositasa az EU palyazati lehetdségek szempontjabol tortént meg:

— TENT-T vonalak
— Hazai torzshalozati vonalak
— Regionalis vonalak

A 2007-2013 EU tervezési idOszak fejlesztési prioritasa a kovetkezo:

— TENT-T vonalak ¢és hazai torzshalozati vonalak
— Eldvarosi fejlesztés (Budapest és vidéki elévarosok)
— Regionalis, térségi vasuti, és mellékvonali fejlesztések.
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A kozlekedési tarcaval egyezetett hosszu tavu vasutfejlesztési program f6 vonalaiban 6ssz-
hangban van a Dunakanyar régiot érintd kozlekedésfejlesztési stratégiaval.

A vasutfejlesztési program elényei a régiod szempontjabol:

— A Duna mindkét oldalan a kotottpalyas kozlekedési mod adja a kozlekedés gerincét a
Budapesti Eldvarosi Vasutfejlesztési Projekt megvalosulasaval.

— A fejlesztési program moddot ad a rahordd forgalom megoldasaval, egyéni kézlekedési
eszkozok hasznalata esetén a P+R parkolok kiépitésével, a kdzvetlen vasuti kapcsolat-
tal nem rendelkezd telepiilések szamara a vastti szolgaltatas igénybevételére.

— A vasutfejlesztés megvalosuldsaval lehetdvé valik a talzsufolt kozuti halozat részbeni
tehermentesitése, els6sorban a fovarosi bevezet6 utszakaszokon.

— A kornyezetbarat vasuti szallitas szerepének megorzése a Dunakanyar kornyezetérze-
keny természetvédelmi €s turisztikai jelentdségi teriiletein.

A Dunakanyar térség szempontjabol, a vasutfejlesztési programbol, az eldvarosi vasuti fej-
lesztésnek van elsddleges prioritdsa. Ezen belill egyenld sullyal szerepel az esztergomi és a
szobi vasutvonal fejlesztési programja.

Az esztergomi vonal fejlesztésénél alapvetd régios érdek, hogy az EIB projekt tovabbi halasz-
tasa esetén a vonal teljes rekonstrukcidja az elévarosi fejlesztés kohézios programjaba beke-
riljon. A kohézios forraslehetéséget kihasznalva az eredeti EIB projekt kibdvitésre kell, hogy
keriiljon a Rékosrendezd (kiz) — Dunahid és a Piliscsaba (kiz) — Esztergom (bez) vonalsza-
kaszokkal, mivel ezzel vélik teljessé a vonal fejlesztése. Az Eszaki Duna-hid atépitését kove-
tden miiszakilag lehetévé valik a vasutvonal villamositasa is, amely igy felvehetdvé valik a
hosszabb tavu célkitlizések kozé.

A szobi vonal fejlesztésénél régids érdek, hogy a Nyugati pu.— Rékosrendez6 — Rakospalota-
Ujpest kozotti fejlesztési program bekeriiljon az eldvarosi kohézios projekt elsé iitemébe.
Nyugtai ¢s Rékosrendezd kozott a lokdl vagany vonatkozlekedésre valo alkalmassa tételével
az elévarosi jaratsiiriség kapacitds oldalrol novelhetd lesz. Ugyanezt a célt szolgalja
Rakosrendezd atépitése a kordbbi nagy kiterjedésti palyaudvar ,,visszafejlesztési terveOsze-
rint.

Az elmult id8szak vasuti szolgaltatasanak fejlesztése, litemes menetrend bevezetésének ered-
ményeként Vac allomas a kozponti régid negyedik legforgalmasabb allomasa lett. A napi
8000 fét meghalado utasforgalom kozvetlen a harom nagy budapesti fejpalyaudvaré utan ko-
vetkezik. Vac allomas fejlesztése a Dunakanyar régié szempontjabol is kiemelkedd fontossa-
gu. Rendelkezésre all az allomas atépitési terve az utasbiztonsag szempontjabol fontos emelt
peronokkal és peronaluljaro 1étesitésével, az atalakitott vaganygeometriara korszerli elektro-
nikus biztositoberendezés telepitésével.

A Nograd-vidéki Térségi Vasut fejlesztési prioritasat a régid szamara két tényezo fokozza:

Egyrészt az elmaradott fejlettségii teriiletek kozlekedését szolgalja ki, ahol tobb telepiilésnél
Iényegileg az egyediili tomegkdzlekedési kapcesolatot a vasut adja.
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Masrészt a Borzsony €s a Cserhat természetvédelmi teriileteivel hatarosan kornyezetbarat
szallitasi lehetdséget valosit meg, egyben turisztikai, idegenforgalmi lehetdséget is biztositva.
Rovid tava célkitlizés a szinten tartds biztositasa, haté¢kony tizemeltetési moddal parosulva.

Vac-Diosjend—Drégelypalank, ill. Didsjen0—Romhény vasutvonalak

A két mellékvonal fejlesztésére a Nograd-videki Térségi Vasut fejlesztés keretében késziilt
program. Az orszagos mellékvonali halézatbol, pilot projektként, két osszefliggd és a nagy-
vasuti haldzatrol jol levalaszthatd mellékvonali vonalcsoport keriilt kijelolésre: a Nograd-
vidéki és Koros-vidéki Térségi Vasut. Mindkét térségi vasutra atfogd, a szolgaltatast, vasit-
tizemi feltételeket, jarmii- €s infrastruktarafejlesztést magéaba foglald vizsgalat késziilt. Ennek
keretében a Nogradi-vidéki Térségi Vasut vonalhdlozatan az alabbi (a jelenlegi miiszaki fel-
szereltséghez illeszkedd) forgalomiranyitasi technologia és a hozza kapcsoloddé munkaltatasi
rend valosult meg:

75. Vac-Diosjend-Balassagyarmat vonalon
Véc-Didsjend, illetve Diosjend-Drégelypalank szakaszokon MEFI forgalomiranyitési
rend;
menetrend szerinti vonattalalkozas a forgalmi személyzet nélkiili Szokolya, illetve
Nagyoroszi allomésokon;
forgalmi személyzet teljesit szolgalatot Diosjend, Drégelypalank elagaz6 allomésokon.

76. Di6sjen6-Romhany vonalon
MEFI forgalomiranyitési rend,
menetrend szerinti vonattalalkozas a forgalmi személyzet nélkiili Rétsag alloméson;
forgalmi személyzet teljesit szolgalatot Romhany alloméson.

A Térségi Vasut fejlesztési programja a tovabbiakban a kovetkezdket tervezi:
Az eljutasi ido csokkentése érdekében

* apalya eredeti kiépitési sebességének megfeleld sebességi viszonyok helyreal-
litdsa (litemezetten, prioritast adva a nagyobb forgalmu, hivatasforgalom jelle-
gli szakaszoknak)

* apalya miiszaki allapota miatt érvényben 1év6 lassimenetek felszamolasa,

+ asorompd nélkiili, ,,biztositatlan utatjaroknalOa ralatasi haromszog hianya mi-
att bevezetett lassimenetek lehetdség szerinti megsziintetése a terepakadalyok
eltavolitasaval

» forgalomtechnologia valtassal a menettartam csokkentése

Az utaskiszolgalas szinvonalanak javitasa érdekében

» az utasforgalmi létesitmények allapotanak javitasa, egységes arculat kialakitasa

* legalabb sk+15 cm utasperon épitése valamennyi alloméson és megallohelyen

* a megallohelyek utasperonjanak athelyezése az utasaramlds szempontjabol
kedvezdébb helyre

* litemes menetrend bevezetése kisebb jarmiiegységekkel,

* aturisztikai tevékenység kiszélesitése

* az utastdjékoztatas korszertsitése

* a menetjegy kiadas egyszerlisitése, a mar beszerzett jegykiado késziilekek
rendszerbe allitasa a bevételek realizalasa érdekében

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kft.

41



Tsz: 3075 Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

 Balassagyarmat—Losonc kozott a , kishatar-jellegiiO vasiti személyforgalom
meginditasa

A kisvasutak iizemeltetése koziil az eredeti gazdasagi funkcidjukat elveszitett kisvasutak van-
nak veszélyben. Itt az elsddleges feladat az iizemeltetés feltételeinek biztositasa a klf. tulaj-
donformdk keretében.

A Dunakanyar térség vasutfejlesztései prioritdsa a Budapest—Veresegyhdz—Vac vasutvonallal
zarul. Ez nem a vasutvonal funkcidbeli hattérbe soroldsat jelenti, hanem az elmult évek fej-
lesztéseinek megvalosulasdval (villamositas, palyarehabilitdcio, motorvonati kozlekedés,
litemes menetrend) a tovabbfejlesztés kevésbé valt 1étkérdéssé, mint a régid tobbi vasitjan.
Sziikséges ezen a vonalon is az eldvarosi fejlesztési projekt keretében betervezett kiegészitd
fejlesztések megvaldsitasa, tovabba a legutdbbi atépités ciklusidejének lejartaval koncentralt
palyafelujitasi munkék elvégzése.

A vasuti fejlesztés prioritas részletes térképi bemutatasat a 6.1. melléklet tartalmazza.

A prioritas hataselemzése

Kozvetlen \ Kozvetett
hatasok
A kiilsO ¢és belsd elérhetdség | A kornyezeti karok csokke-
javulasa nése a geépjarmii-kozlekedés

csokkend ardnya miatt.
Utazasi id6 csokkenése, az
utazasi komfort novekedése | A kozlekedésbiztonsag no-

vekedése
Rendszeres, menetrend sze-
rinti szolgaltatés A MAV modernizaciéjanak a
piaci igényekhez val6 alkal-
A kornyezetbarat vasuti szal- | mazkodasanak, szervezeti

Szandékolt hatasok ros . R , g woo
litds szerepének novekedése | korszeriisitésének az eldsegi-

a természetvédelmi €s turisz- | tése
tikai jelentdségii tertileteken
Tobb EU tamogatas elnyeré-
A rahordd forgalom megol- | sének esélye

dasaval, P+R parkolokkal a
kozvetlen vasuti kapcsolattal
nem rendelkezd telepiilések
kiszolgalasa

A vasuti fejlesztések vonze-
reje kisebb a becsiiltnél

Nem szandékolt hatasok Nagyobb zaj- és rezgésterhe-
Iés a vasutvonalak kozvetlen
kornyezetében
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6.2. Prioritis — Uthdlozat-fejlesztés

Atfogo célok:

Az integralt teriilethasznalattal 6sszekapcsolt mennyiségi és mindségi kozlekedésfe;-
lesztés

A fenntarthato fejlédés feltételeinek, a kozlekedés és a kornyezet 6sszhangjanak bizto-
sitasa

Specifikus célok:

A kiils6 és belso elérhetdség javitasa

A kozlekedési integracio fejlesztése

A kozlekedési igények és modok befolyasolasa
Az emberi élet és kornyezet védelme

A prioritas indoklasa, leirasa

A Dunakanyar fenntarthatd kozlekedésfejlesztésének legfontosabb uthalozat-fejlesztési fel-

adatai:

uj utak épitése

. a telepliléskozi kozvetlen kapcsolatok fejlesztése a térség belsé kohézidjanak
érdekében

. egyes halozati jelentdségli hidnyok potlasara

. a zséktelepiilések szdmanak csokkentésére, az elérhetdség javitasara

. a térségi kozpontok és a foutak elérhetdségi viszonyainak javitasara

. a talterhelt atkelési szakaszok tehermentesitésére

Megjegyzés: A Szentendrei sziget védelme érdekében tovabbi Duna-hid épitése
tovabbi egyeztetést igényel.
Szentendre Ny-i tehermentesitd ut
God — Godolls osszekotd ut kiépitése
Tahitoétfalu — Véac j Duna-hid
Bernecebarati — Nagyoroszi 6sszekoto ut
Kosd — Réad 6sszekotd ut
Budakalész elkertiild ut
Pomaz elkeriild Ut
Katalinpuszta-Ver6ce-Szokolya-Késpallag-Marianosztra-Szob  el-
kertl6 ut
Zebegény-Marianosztra

uthalozat felujitasa, karbantartasa, burkolatépités illetve -korszertisités, hidak feltjitasa
hatéaratkel6k és Ipoly-hidak felujitasa, épitése

helyi—helykdzi—kistérségi autobuszhalozat fejlesztése a

. térségi kozpontok, szolgaltatasok jobb elérése,

. a vasutallomasokra val6 rahordas,
. a turizmus eldsegitése érdekében
KOZLEKEDES

Févarosi Tervezbiroda Kft.

43



Tsz: 3075

Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

Az uthalozat-fejlesztési feladatokat a 6.2. melléklet tartalmazza, feltiintetve a fo utke-
resztmetszetek 2015-re varhato forgalmat is.

A prioritds hataselemzése

Kozvetlen hatasok

Kozvetett hatasok

Szandékolt hatasok

Térségi kapcsolatok, kohézio
novelése

Elérhetdség javulasa
Atkelési szakaszok teher-
mentesitése (a lakossagot

érintd 1égszennyezés és zaj-
kibocsatas csokkenése)

Gazdasagfejlesztés

Nem szandékolt hatasok

Novekvo gépkocsihasznalat

A természeti kornyezetet
érintd hatas novekedése (at-
kelési szakaszok helyett)

Nem térségi feladat, de a Dunakanyar fenntarthat6 kozlekedése szempontjabol alapvetd jelen-
tdségli a V/C EU folyoso javasolt (1j nyomvonala Budapest és a Dunakanyar Ny-i elkeriilésé-

vel (1.:6.2 melleklet)
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6.3. Prioritas — Hajozas-fejlesztés a Dundn

A Duna teriilethasznalati szempontbdl is hangsulyos elem, de a térszerkezetben még meghata-
rozobb, ,,tobbfunkciosOtengely, térségi szervezd sav. Eurdpai jelentéségli 6kologiai halozati
elem (él6viz-folyosd), hajozasi, vizi szallitasi utvonal (,,Helsinki folyosoQ), igen lényeges
udiilési-idegenforgalmi (sporthajézés, vizi tirdzas, horgaszat, strandolas stb.) tényezd, a parti
szlirésli vizbazisokat fenntartd természeti elem és a Dunakanyar egyediilallo tajképi szépségé-
nek meghatarozgja.

A prioritassal elérni kivant atfogo cél:
— Mennyiségi és mindségi kozlekedésfejlesztés
— A fenntarthat6 fejlodés feltételeinek, a kozlekedés és a kornyezet 6sszhangjanak javi-
tasa

A prioritast kdzvetlentil timogat6 operativ célok:

— A kornyezetkiméld kozlekedési modok eldsegitése
— A kornyezeti hatasok csokkentése
— A régiokozi és a helykozi kapcsolatok fejlesztése

A prioritas indoklasa, leirasa

F6 célkitlizés, hogy a Duna ¢€s az Ipoly a lehetd legtermészetesebb allapotaban maradjon meg,
illetve ahol ez lehetséges (azaz 1étrejon az érintett orszagok kozotti egyetértés €s egyiittmiiko-
dés) tavlati cél lehet az erdsen atalakitott részek rehabilitacidja is. A Dunat érintd 1étesitmény-
fejlesztéseknek (kikotdknek, hidaknak) tigy kell megvaldsulniuk, hogy az a foly6 és part men-
ti (hullamtéri és artéri) részeinek minél kevesebb befolydsolasaval jarjon, vagyis a természe-
tes, természetkdzeli allapotok minél nagyobb aranyban megmaradjanak. A dunai szigeteket
természetes allapotukban kell megdrizni, azokon 0j beépitésre szant tertiletek, tovabbi lidiilok
stb. nem létesithetdk, a gépjarmiivel torténd kozlekedés lehetdségeit ennek megfelelden korla-
tozni sziikséges.

A legutobb elkésziilt miiszaki megvaldsithatdsagi tanulméany (Dunakanyar Duna-program,
Pestterv 2005) kik6tdi alprogramja szerint az alprogram keretében Osszesen 12 dunai kikotd
1étestil, illetve valik rekonstrukci6 révén alkalmassa a novekvo igények befogadéasara. Az inf-
rastrukturafejlesztés elsdsorban a folyamon érkez6 nemzetkdzi és hazai idegenforgalom fenn-
tarthaté ndvekedését és a szolgaltatasok boviilését szolgalja.

Az alprogram részét képezi a csak térségi osszefogdsban megvalosithato, a Kis-Duna dgaban
kozlekedd vizibusz-jarat kialakitasa.

Az alprogramhoz kapcsolodo intézkedések:

— Hajokikotdk
e Pilismarot
e Vac
e Szentendre
e Szob
KOZLEKEDES

Févarosi Tervezbiroda Kft.

45



Tsz: 3075 Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

Az intézkedés célja, hogy a Dunan a ma is siirli hajoforgalom folyamatos bodviilése
egylitt jarjon a kikotdi kapacitas novekedésével. Az intézkedés feladata olyan 0j kiko-
tok épitése vagy mar létezok fejlesztése, amely a turistahajokat megfeleld mddon ki-
szolgalja, és minél tobb telepiilést kapcsol be kdzvetlen vagy kdzvetett modon a vizi

kozlekedésbe.
— Jachtkik6ték
e Siittd
e Pilismarot
e Szob
*  VeroOce
* Vac

¢ Dunakeszi
* Szentendre (bdvités)

Az intézkedés célja, hogy a Dunéan egyre népszeriibb jachtforgalom folyamatos bovii-
I1ése egyiitt jarjon a kikotdi kapacitas novekedésével. Az intézkedés feladata olyan 1j
kikotok épitése vagy mar 1étezd nagy kikotdk fejlesztése, amely a kishajokat megfele-
16 mddon ki tudja szolgalni, hozzdjarulva ezzel a telepiilések fejlodéséhez ¢€s a turiz-
musba vald bekapcsolodéasahoz.

A kikotokhoz kapcsolodhat szereldmihely, benzinkut és egyéb kiszolgalo egységek
(étterem, szallashely, 6rzés), valamint télikik6tok is kialakitasra kertilnek.

— Szallodahajo kikotok
* Nagymaros
e Vac

Az intézkedés célja, hogy a szallodahajé-forgalom folyamatos bdviilése egyiitt jarjon a
kikotoi kapacitas novekedésével. Az intézkedés feladata olyan 0j nagykikotok épitése
vagy mar létezd nagykikotok fejlesztése, amely a szallodahajokat megfelelé modon ki
tudja szolgalni, hozzajarulva ezzel a telepiilések fejlodéséhez és a nemzetkozi turiz-
musba valo bekapcsolodasahoz.

— Vizibusz-jarat szervezés
e Tahitotfalu
* Visegrad
* Dunabogdany
* Leanyfalu
» Szentendre

Az intézkedés célja, hogy a korabban létezett vizibusz-jaratok ijra megjelenjenek a
Dunan. A vizibuszok a lakossdg mindennapi ingdzasaban jatszhatnak szerepet. To-
megkozlekedési jellegébdl adoddan elsOsorban a szarazfoldi tomegkozlekedeés és az
egyéni gépjarmiiforgalom egy részének kivaltasat célozza meg. A vizibusznak akkor
van értelme, ha viszonylag kevés helyen all meg és megfeleld sebességet tud tartani. A
jelenlegi terv alapjan Budapest és Visegrad kozott indulna be a jarat.

A vizi kozlekedés fejlesztési feladatait a 6.3. melléklet jeloli.
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A prioritas hataselemzése

Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

Kozvetlen hatasok

Kozvetett hatasok

Szandékolt hatasok

A turizmus és a hajoforgalom
novekedése

A kornyezetbarat hajozasi
mod aranyanak ndvekedése,
jelentés  kornyezetvédelmi
elényokkel

A szarazfoldi  kozlekedés
csOkkenése, kisebb karoko-
zas

Nem szandékolt hatasok

A motoroshajo  forgalom
er0sodése, és az ebbdl eredd
szennyezeés novekedése

A Kis-Duna &g természeti
értekeinek veszélyeztetése

Az ¢érintett partszakaszok
(kikotok) gépjarmiiforgalma-
nak novekedése

A kiszolgald 1étesitmények
(parkolo, benzinkut, szere-
1dmiihely, vendéglatas) kor-
nyezeti terhelésének novelése

A teherhajozas az lizemelést és kornyezeti kibocsatasait tekintve jelentdsen kedvezébb kozle-
kedési mod, mint a kozuati széllitas. Jelentds kikoto-, illetve logisztikai kdzpont fejlesztés a
Dunakanyar térségein kiviil valosul meg, a hajozhaté mederrel kapcsolatos intézkedések meg-

valositasaval jard komoly kornyezeti problémak a jelen munka hatarain kiviil esnek.
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6.4. Prioritas — Kerékparos kozlekedés fejlesztése

A kerékparos kozlekedés egyeldre a Dunakanyar térségében sem turisztikai vonzerdt, sem
kozlekedési alternativat nem jelent. Ez a prioritas jelentés mértékben hozzajarulhat a kozleke-
dés okozta kornyezetterhelés csokkentéséhez, az €lhetdbb régio kialakitasahoz és az elérheto-
ség javitasahoz is.

A prioritassal elérni kivant atfogé cél:

* A fenntarthato fejlédés feltételeinek, a kornyezet és a kozlekedés dsszhangjanak javi-
tasa.

A prioritast kozvetleniil tamogatd operativ célok:

* A kornyezetkiméld kozlekedési modok eldsegitése.
* A kornyezeti hatasok csokkentése.
* A helykozi kapcsolatok fejlesztése.

A prioritds indoklasa, leirasa

A kerékparos kozlekedés fejlesztése jelentds mértékben hozzajarul a kozlekedés okozta kor-
nyezetterhelés csokkentés€hez, a lakossag egészségi allapotanak megdrzéséhez, az elérhetd-
ség javitasadhoz, kiilondsen a szabadidds, turista forgalomban.

Korabban a fovaros kornyeékén és a Dunakanyarban a gépjarmiiforgalom kiszoritotta a kerék-
paros kozlekedést, a fejlesztés csak lassan indult Gjra. A Dunakanyarban ma még hidnyos a
halozat, jobb oldalon Leanyfalunal leallt az épitése; baloldalon, a Komarom-Esztergom me-
gyére esO része kiillondsen rossz helyzetben van. A fejlesztésekre vonatkozoan késziiltek atfo-
g0 orszagos, megyei €s fovarosi halozati tervek, de részletes tervekben még nagy a hiany.

A prioritashoz tartozd legsiirgdsebb intézkedésekbdl késziilt legujabb program (Dunakanyar
Duna-program, Pestterv 2005) szerint az intézkedések elemei az alabbiak:

Szob
Zebegény
Kismaros
Verbce

Vac

Szodliget

God

Dunakeszi
Pocsmegyer
Szigetmonostor
Stittd-Domos
Stittd

Labatlan
Nyergesujfalu kiiltertilet
Tat

Esztergom

KOZLEKEDES
Févarosi Tervezbiroda Kft.

48



Tsz: 3075

Pilismarot
Domos
Visegrad
Dunabogdany
Tahitotfalu
Leanyfalu
Szentendre

Dunakanyar térség fenntarthatd kozlekedése

A legfontosabb tervezett kerékparit elemeket a 6.3. melléklet mutatja be.

Az intézkedések f6 célja, hogy a Duna bal és jobb partjdn, illetve a Szentendrei szigeten 0sz-
szefiiggd kerékparut haldzat épiiljon meg, amely csatlakozik a nemzetkozi EUROVELO halo-
zathoz ¢és eléri a fOvarost. A tervezett Uj vasuti hid megnyitaséval lehetdség nyilhat a kdzvet-

len hataratkelésre is.

A prioritds hataselemzése

Kozvetlen hatasok

Kozvetett hatasok

Szandékolt hatasok

A kornyezeti  terhelések

csOkkenése

A kozlekedés biztonsag no-
vekedése

Helyi, helykozi kapcsolatok
¢és turista forgalom noveke-
dése

A lakossag egészségi allapo-
tanak javuldsa

Nem szandékolt hatasok

A gatakon megépiild kerék-
parat negativ hatdsa a vizba-
zis védelmére
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1. A fenntarthato kozlekedésfejlesztési stratégia legfontosabb szempontjai

Kiindulva a fenntarthatosag alapelveibdl, az alabbi f6 stratégiai meggondolasokat lehet ki-
emelni.

. A kozlekedés visszafogésara iranyulo 1épések

Ide tartozik a tertilet- és telepiiléspolitikaval valo szoros integracid, nevezetesen a telepiilésen
beliil vegyes funkcidju szomszédsagi egységek kialakitasa, ezaltal a célpontok egy része ko-
zelségének biztositdsa. Ez nem csak varostervezési kérdés, egyiitt kell jarnia ugyanebbe az
iranyba 0sztonz0 tarifalis eszk6zok bevezetésével, a kozlekedési koltségek megfizettetésével
is.

. A motorizalt kozlekedés csokkentésére iranyulo 1épések

Gyalogosbarat kozteriiletek kialakitasa, csillapitott forgalmt Ovezetekkel, amelyek egyben
keré¢kparos kozlekedésre is alkalmasak, forgalomtechnikai kialakitasuk pedig az atmend for-
galom szdmara nemkivanatossa teszi e zonakat.

. A kozlekedés térbeli megosztasanak valtoztatasa

A kistérségeken beliili funkciondlis diverzitas eldsegiti, hogy stirli helyi kapcsolatrendszerek
alakuljanak ki. A helyi kapcsolatok mennyisége aranyaban megnd a helyi kozlekedési kapcso-
latok fontossaga és csokken a tavolsagiaké. Az alulrdl épitkezd, racsos szerkezetli és tobbré-
tegll integralt halozatok képesek a térbeli kiegyenlités feladatanak megfelelni.

. A kozlekedés Osszetételére valo hatas

Ezt célozzak a kornyezetkiméld kozlekedési lehetdségek iranyaba torténd befolyasolas kiilon-
b6z6 lehetdségei. A cél a teherforgalomban a légi- €s kozuti forgalom helyett a vasuti és vizi
kozlekedés felé torténd sztonzeés.

. Az elényben részesités (jogi, infrastrukturalis, szervezési stb.) kérdései:

A hosszlil viszonylatok kialakitdsa, a megallohelyek rendezése, egyszerli és kis tavolsagon
elérhetd atszallasi lehetdség kialakitdsa, a kiilonbozd technikai eszk6zok kozos rendszerbe
szervezése (kozlekedési szovetség), kulturalt, nem sziikségképpen olcsd, de mindségi szolgal-
tatast nyujto rendszer. Fontos tényezo a kozforgalmu kozlekedéssel elfogadhato idébeli stirti-

séggel lefedett térségek kiterjesztése a kistérségekben, amire egy technolodgiai lehetdség, az
1gény szerint hivhato kisbusz nyq;jt lehetdséget.

A kozlekedési szovetség esetében van olyan torekvés, amely a szovetségen a kozlekedési val-
lalatok megéllapodasat szeretné érteni — ezzel szemben l1ényeges, hogy rajtuk kiviil a megren-
delok (allam, dnkormanyzatok) és az utasok (vallalatok, utasszervezetek) képvisel6i hasonlo
rangu részvevoi legyenek a kozlekedési szovetség iranyito testiiletének. Idovel a jol kialakitott
kozlekedési szovetség testiilete nem csak a koziileti személyszallitas, hanem az adott térség
mas kozlekedési kérdéseinek is az irdnyitojava valhat.

. A kozlekedés szennyezés kibocsatasa / forrasfelhasznéalasa

Onmagéban a kdzvetlen kdrnyezetvédelmi beavatkozasok nem elegenddek a fenntarthaté koz-
lekedés elérésére. Problémat jelent, hogy a teriiletfoglalast legtobbszor nem tekintik ide tarto-
zonak. A helyfoglalas tobb rétegii zavaras: elsd szinten ide tartozik az utak/vaganymezok és
csatlakozo 1étesitményeik, illetve a jdrmiivek altal elfoglalt teriilet. Masodik szinten ez kiegé-
szl a létesitmények altal zarvanyokka tett, elszennyezett, més hasznalatra alkalmatlanna tett
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tertiletekkel. A harmadik szinten jelentkezik a kozlekedés hatasaként bekdvetkezd atrendezo-
dés a tertilet értékében.

. A kozlekedés tarsadalmi bedgyazddasat segitd 1épések

A keresleti oldal felé fordulas természetesen nem csak azt jelenti, hogy a kozlekedési szolgal-
tatast igénybevevok érdekében kell a kérdéseket atgondolni, hanem azt is, hogy veliik egyiitt
kell megtalalni a megolddsokat. A legnehezebb kérdések kozé tartozik annak a tarsadalmi
tudatositasa, hogy a fenntarthato varosi kozlekedésnek mi magunk is ellene dolgozunk a cse-
lekedeteinkkel. A mai helyzetben, amikor gyorsabban és sok esetben olcsébban lehet autdval
kozlekedni, mint kozforgalmt kozlekedéssel, logikusan dontenek azok, akik még mindig az
autot valasztjak. Nem ezt a logikat kell megkérddjelezni, és nem lemondasra kell sarkallni a
lakossagot, hanem tudatos résztvevdjévé tenni annak a folyamatnak, amelyben kialakithato,
hogy az egyéni valasztasok ¢s a kozlekeddk kozos érdeke egybeessen.

. A meglévd létesitmények megbecsiilése, kis kiegészitések, felujitasok
Az er6forrasokkal vald takarékossag része az is, hogy hasznéljuk ¢€s kihasznaljuk, tovabba
megfeleld allapotban fenntartsuk a meglévd létesitményeket.
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